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INLEIDING 

Op 27 maart 2017 werd de eerste Vlaamse Green Deal gelanceerd: de Green Deal 001 - Gedeelde 
mobiliteit. Geïnitieerd door vier partners (Autodelen.net, Mpact, The New Drive en The Shift) en 
ondersteund door maar liefst drie ministers (de toenmalige ministers van Energie, Mobiliteit en 
Leefmilieu) wilde deze Green Deal een versnelling van gedeelde mobiliteit in Vlaanderen 
teweegbrengen. Na vier jaar engagement worden de resultaten van de acties die de 106 
ondertekenaars ondernamen in het kader van deze Green Deal gebundeld in voorliggend rapport.  
 
In dit rapport kan u lezen welke impact de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit tussen 2017 en 
2021 heeft gehad, welke lessen we trekken uit het traject van de afgelopen vier jaar en welke 
aanbevelingen we hebben voor het mobiliteitsbeleid en de werking van het Green Deal-instrument.  
 
Veel leesplezier! 
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1. WAT IS DE GREEN DEAL 001 - GEDEELDE MOBILITEIT?  

De Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit was het initiatief van vier organisaties: Autodelen.net, 
Mpact (voordien Taxistop), The New Drive en The Shift. Deze partners ambieerden via het Green 
Deal-instrument een versnelling van gedeelde mobiliteit teweeg te brengen in Vlaanderen. Hun 
ambitie werd vertaald in vier concrete doelstellingen:  
 

● het aantal autodelers stijgt naar 80.000; 
● het aantal bedrijven dat minstens 1 carpoolmaatregel neemt, verdubbelt naar 1000; 
● het aantal fietsdelers verdubbelt naar 400.000; 
● het aantal elektrische deelwagens vervijfvoudigt en er wordt een regulier aanbod van 

elektrische deelfietsen gecreëerd. 
 
De Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit is een engagementsverklaring tussen 103 ondertekenaars 
en de drie toenmalige ministers van Mobiliteit, Energie en Leefmilieu (Ben Weyts, Bart Tommelein 
en Joke Schauvliege) die via zelfgekozen acties de bovenstaande doelstellingen proberen waar te 
maken. Deze Green Deal gaf de ondertekenaars zichtbaarheid en ondersteuning en wilde samen met 
de Vlaamse overheid kijken waar knelpunten binnen de regelgeving konden worden weggewerkt. De 
Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit was de eerste Green Deal van de Vlaamse overheid.  

1.1 VIER JAAR ENGAGEMENT 

1.1.1 LANCERING 

Het idee voor de Green Deal werd al in juni 2016 geopperd door Autodelen.net en Mpact (toen 
Taxistop). Na goedkeuring door het (toen nog onbestaande) Green Deal-loket begon de afstemming 
met potentiële ondertekenaars. In oktober sloten partners The New Drive en The Shift zich aan bij 
het coördinatieteam. Bijgevolg bestond het coördinatieteam uit vier leden met elk hun eigen 
expertise: autodelen (Autodelen.net), carpoolen (Mpact), fietsdelen (The New Drive) en co-creatie 
(The Shift).  
 
Pionierswerk kent altijd uitdagingen, zo ook in het geval van de eerste Green Deal in Vlaanderen. Na 
een intensieve afstemming met potentiële ondertekenaars over hun instap en mogelijke acties, het 
uitwerken van een structuur voor het instrument Green Deal en de opmaak van een contract en 
huishoudelijk reglement, kon deze eerste Green Deal, en daarmee voor het eerst ook het Green 
Deal-loket, gelanceerd worden.  
 
Naar aanloop van het officiële ondertekenmoment werden maar liefst 80 heel gevarieerde en 
enthousiaste ondertekenaars geëngageerd om zich in te zetten voor gedeelde mobiliteit. Zij 
ondertekenden elk een eigen engagementsverklaring met persoonlijke acties, waarvoor in maart 
2017 tijdens het lanceringsmoment het startschot werd gegeven. Met de Green Deal 001 - Gedeelde 
mobiliteit werd een heel divers netwerk aan partners bereikt: zowel lokale overheden, waaronder 
alle 13 centrumsteden, als verschillende onderzoeksinstellingen, bedrijven, vzw’s en andere 
organisaties sprongen mee in het Green Deal-bad. Zij engageerden zich samen voor maar liefst 517 
acties. 

http://gedeeldemobiliteit.be/ondertekenaars/
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Tijdens het eerste terugkommoment op 7 
september 2017 kregen verschillende 
ondertekenaars (waaronder stad Antwerpen en 
Genk, aanbieders Zen Car, Stapp.in en cambio, 
Arteveldehogeschool, Federdrive en anderen) de 
mogelijkheid om voorlopige resultaten te 
presenteren van hun acties en zo de andere 
ondertekenaars te enthousiasmeren voor de 
Green Deal. De doelstellingen van de Green Deal 
werden nogmaals toegelicht en ondertekenaars 
werden uitgenodigd om deel te nemen aan de 

werkgroepen (zie onder) die bij de lancering van 
start gingen.  
 

In 2018 werd het aantal ondertekenaars 
verhoogd tot 106. Tijdens het internationale en 
‘rocking’ symposium Shared Mobility Rocks, dat 
voor het eerst doorging op 21 maart 2018 in 
Aalst, ondertekenden 23 nieuwe ondertekenaars 
de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit. 
Hierdoor kwam het aantal acties op 639 te staan. 
Shared Mobility Rocks betekende meteen een 
opportuniteit om alle ondertekenaars opnieuw 
samen te brengen, opnieuw buzz te creëren rond 
de Green Deal en de voorlopige bevindingen te 

presenteren.  
 
 

Aan het einde van dat jaar organiseerde het coördinatieteam een tweede terugkommoment, waarbij 
opnieuw enkele good practices vanuit de Green Deal de revue passeerden onder het toeziend oog 
van trendwatcher Herman Konings. De ondertekenaars wisselden ervaringen en tips met elkaar uit 
over zichtbaarheid en promotie van gedeelde mobiliteit en over hoe een goede geografische 
spreiding en vergroening van deelmobiliteit verwezenlijkt kan worden. 

1.1.2 EEN NIEUW ELAN 

Een traject van vier jaar kent natuurlijk zijn ups en downs. Na de succesvolle start in 2017 en een 
hernieuwd engagement met nieuwe ondertekenaars in 2018, werd halverwege 2019 duidelijk dat de 
Green Deal een nieuw elan nodig had om de ondertekenaars met hernieuwde energie te 
enthousiasmeren. Er werden hiertoe drie focuspunten geformuleerd: 
 

1. Inzetten op een verbeterde partner matching om de ondertekenaars voldoende en op een 
kwalitatieve manier bij elkaar te brengen.  

2. Inzetten op een verbeterde kennisuitwisseling tussen de ondertekenaars, zodat het mogelijk 
bleef om van elkaar bij te leren. 

3. Een verbeterde doorstroming van informatie naar het beleid toe. Hiermee wilden we 
opnieuw inzetten op het doorgeven van aanbevelingen en knelpunten naar de relevante 
overheidsinstanties.  

 

De officiële ondertekening van de Green Deal 
op 27 maart 2017 

 

Het tweede ondertekenmoment tijdens Shared Mobility 
Rocks op 21 maart 2018 
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Onder deze drie speerpunten organiseerde het coördinatieteam een derde terugkommoment op 30 
april 2019, met als thema ‘inclusieve gedeelde mobiliteit’. Hier kregen de ondertekenaars de kans 
samen te brainstormen over hoe gedeelde mobiliteit inclusiever gemaakt kan worden.  
 
Het najaar van 2019 kende een heropstart van de bestaande werkgroepen en er werden actieve 
voorbereidingen getroffen voor een grootschalig netwerkmoment en een mooi slotevent in 2020, 
wanneer de Green Deal op zijn einde zou lopen. Door de komst van de Covid-19 pandemie konden 
deze events niet zoals gepland doorgaan. Terwijl 2020 een afsluitend jaar moest worden, stond het 
vooral in het teken van het aanpassen naar een online werking. Dit resulteerde in het ontstaan van 
de Green Deal-webinars, die in het najaar werden georganiseerd en waarin ondertekenaars het 
woord konden nemen over thema’s waarrond ze binnen de Green Deal hadden gewerkt. Dankzij een 
verlenging van de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit met een half jaar kon op 18 maart 2021 een 
laatste (online) netwerkevent georganiseerd worden voor de Green Deal-ondertekenaars. De 
uiteindelijke afronding van de Green Deal werd, hoewel online, feestelijk gevierd op 3 juni 2021. 
 

Het online slotevent van de Green Deal op 3 juni 2021 
 

1.2 WERKING VAN DE GREEN DEAL 

1.2.1 ALGEMENE COÖRDINATIE 

De Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit werd praktisch in goede banen geleid door de vier 
initiatiefnemers, die het coördinatieteam vormden. Zij stonden in voor het opmaken van de 
jaarlijkse evaluatie, het opvolgen van ondertekenaars, het organiseren van events, het 
communiceren over de Green Deal-acties en het opvolgen van de werkgroepen. Minstens vier keer 
per jaar kwamen ze samen om de Green Deal goed op te volgen.  
 
De Green Deal werd verder strategisch en administratief opgevolgd door de stuurgroep, bestaande 
uit het coördinatieteam en een projectfacilitator uit het departement Mobiliteit en Openbare 
Werken van de Vlaamse overheid. De stuurgroep fungeerde als klankbord voor de initiatiefnemende 
partijen en stuurt de werking van de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit aan. Bovendien zag zij er 
op toe dat de concrete uitvoering van de Green Deal door de betrokken partijen optimaal afgestemd 
werd op de noden van de partners. De volledige werking van de stuurgroep werd opgenomen in het 
huishoudelijk reglement.  

1.2.2 WERKGROEPEN 

Gedeelde mobiliteit kan pas in versnelling worden gebracht als alle deelaspecten worden aangepakt. 
De Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit werkte reeds rond vier modi, zoals in haar doelstellingen 
werd opgenomen: autodelen, carpoolen, fietsdelen en elektrisch rijden. Anderzijds bestond de 

http://gedeeldemobiliteit.be/wp-content/uploads/2017/08/HuishoudelijkReglement_GD_GedeeldeMobiliteit.pdf
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Green Deal uit een brede waaier aan ondertekenaars met elk hun noden en expertise. Door deze 
variatie stelden de trekkers een lijst van thema’s op, waarbinnen alle opgenomen acties moesten 
kaderen. Elke ondertekenaar ondernam minstens vier acties die betrekking hadden tot minstens 
twee van deze negen thema’s: 

1. Bewustmaking en promotie 
2. In kaart brengen van kansen en belemmeringen binnen de regelgeving 
3. Gemeentelijk beleid 
4. Pilots op woningbouwlocaties 
5. Combimobiliteit en basisbereikbaarheid in stedelijke en landelijke gebieden 
6. Pilots op bedrijventerreinen 
7. Oplossen van verzekeringsvraagstukken 
8. Nieuwe technologie en innovatieve businessmodellen 
9. Internationale uitwisseling 

  
Enkele van bovenstaande thema’s werden binnen deze Green Deal structureel aangepakt via de 
organisatie van thematische werkgroepen. Ondertekenaars konden hier vrijwillig aan deelnemen. 
Binnen een werkgroep werden de thema’s actief besproken en concrete resultaten vooropgesteld. 
De Green Deal startte met zes thematische werkgroepen:  

1. Elektrische gedeelde mobiliteit 
2. Gedeelde mobiliteit en centrumsteden 
3. Gedeelde mobiliteit buiten de centrumsteden 
4. Verzekeringsvraagstukken 
5. Gedeelde mobiliteit in woonprojecten 
6. Gedeelde mobiliteit en bedrijven 

 
De werkgroepen werden geleid door de ondertekenaars zelf of door leden van het coördinatieteam. 
In het volgende hoofdstuk worden deze werkgroepen inhoudelijk toegelicht.  

2. EEN VERSNELLING VOOR GEDEELDE MOBILITEIT 

2.1 DE RESULTATEN IN CIJFERS 

2.1.1 DRIE DOELSTELLINGEN MET SUCCES BEHAALD 

Deze Green Deal streefde ernaar vier concrete doelstellingen te behalen (zie hoofdstuk 1) teneinde 
gedeelde mobiliteit in Vlaanderen te versnellen. Drie van deze doelstellingen werden succesvol 
behaald bij het einde van deze Green Deal. In het voorjaar van 2021 was de stand van zaken als 
volgt.  
 

● 80.000 autodelers 
Het jaarrapport 2020 van Autodelen.net maakt melding van 82.000 autodelers in 
Vlaanderen. In vergelijking met het totaal aantal autodelers bij de start van deze Green 
Deal (ca. 20.000) kunnen we spreken van een verviervoudiging.1  

● Verdubbeling aantal bedrijven dat minstens 1 carpoolmaatregel neemt (1000) 
Deze doelstelling werd niet behaald. Voor concrete cijfers over het aantal carpoolers is 
het wachten tot de nieuwe editie van de federale diagnostiek woon-werkverkeer. Het 
Onderzoek Verplaatsingsgedrag (OVG) toont (pre-corona) wel een stijging van de 

 
1 Autodelen.net, Rapport autodelen 2020, januari 2021, p. 6. 

http://gedeeldemobiliteit.be/wp-content/uploads/2017/11/thema-en-acties_ondertekenaars.pdf
https://www.autodelen.net/wp-content/uploads/2021/02/Jaarrapport-autodelen-2020.pdf
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bezettingsgraad van de auto in het woon-werkverkeer. De coronapandemie van 2020-
2021 en de daarbij horende afstandsmaatregelen hebben ongetwijfeld een invloed 
gehad op het niet behalen van deze doelstelling.  

● 400.000 fietsdelers 
Aan het eind van 2019 lag het aantal fietsdelers op ca. 445.065. Door de Covid-19 
pandemie kende dit cijfer aanvankelijk een terugval, wegens het verbod op niet-
essentiële verplaatsingen en het verplichte thuiswerk dat meer dan een jaar aanhield. 
Toch kon het aantal fietsdelers stijgen. Anderzijds stapten meer mensen op de fiets juist 
omwille van de pandemie. Aan het eind van 2020 konden we daardoor een aantal van 
430.042 noteren. 

● Vervijfvoudiging aantal elektrisch gedeelde wagens en er is een regulier aanbod van 
elektrische deelfietsen 
Het elektrisch autodelen boekte een enorme vooruitgang. Eind 2019 mochten we 363 
elektrische deelwagens noteren, een jaar later staat de teller op 571, een stijging van 
bijna 60%.2 Dit is vijftien keer zoveel als het aantal bij de start van deze Green Deal.  

 

2.1.2 BIJNA 600 SUCCESVOLLE ACTIES 

Vijftien keer zoveel elektrische deelwagens, meer dan 400.000 fietsdelers en vier keer zoveel 
deelwagens als bij de start van de Green Deal: we kunnen terecht spreken van een succes. Ondanks 
het feit dat de carpool-doelstelling niet volledig behaald werd, kunnen we zeker stellen dat gedeelde 
mobiliteit een grote sprong voorwaarts heeft gemaakt sinds 2017. Steeds meer actoren ijveren 
ervoor om gedeelde mobiliteit bekend te maken bij het brede publiek, om het aanbod aan gedeelde 
mobiliteit te vergroten en om beleids- en onderzoeksmatig in te zetten op gedeelde mobiliteit. Zo 
ook de 106 ondertekenaars die in 2017 de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit onderschreven. Zij 
engageerden zich voor een totaal van maar liefst 789 acties, een honderdtal meer dan werden 
opgetekend bij het tweede ondertekenmoment in 2018. Het hogere aantal acties wijst op het 
intrinsieke enthousiasme van enkele ondertekenaars om zich in te zetten voor gedeelde mobiliteit 
en dus meer acties ondernamen dan ze oorspronkelijk voorzagen. 
 
Van de 789 werden uiteindelijk niet alle acties uitgevoerd. 35 engagementen werden geschrapt of 
omgebogen naar een andere actie. Dit had verschillende oorzaken. In sommige gevallen bleek het 
engagement niet haalbaar of werden de acties onmogelijk gemaakt door de context. Zo wilde SOLVA 
deelmobiliteit ter beschikking stellen van haar werknemers en die delen met omwonenden. Door de 
ligging van het bedrijfsgebouw (waar weinig omwonenden zijn) werd een deelsysteem niet zinvol 
geacht. De actie werd daarom aangepast naar het delen van fietsen binnen het bedrijf zelf en het 
implementeren van een elektrische poolwagen. Deze implementatie kende wel succes. 
 
Andere acties liepen op de klippen door onder meer de coronapandemie (het organiseren van een 
deelstepopleiding door het VSV had hierdoor weinig succes), door een gebrek aan goede wetgeving 
(Stapp.in wilde inzetten op het delen van bedrijfsvloten, maar door ontoereikende wetgeving 
omtrent bedrijfswagens en het delen daarvan, liep ook deze actie spaak) of gewoon door een gebrek 
aan goede randvoorwaarden. Een actie van de Gezinsbond waarbij elektrische leasefietsen werden 
aangeboden stootte bijvoorbeeld op weinig interesse van de medewerkers. Ze gaven hiervoor zelf 
de verklaring dat de fietsinfrastructuur in Brussel nog relatief onveilig is om hierop in te zetten.  
 
Van de bovenstaande 35 engagementen werden er 15 wel op een andere manier of door een andere 
partij uitgevoerd. Bepaalde acties werden door de ene ondertekenaar doorgegeven aan de andere 
(bv. het leiden van een werkgroep voor centrumsteden ging van de VVSG over naar The New Drive) 

 
2 Autodelen.net, Rapport autodelen 2020, januari 2021, p. 8. 

https://www.autodelen.net/wp-content/uploads/2021/02/Jaarrapport-autodelen-2020.pdf
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of naar partijen buiten de Green Deal. Stad Antwerpen wilde bijvoorbeeld elektrische deelfietsen 
uitrollen, maar dit engagement is uiteindelijk naar de vervoerregio gegaan.  
 
56 ondertekenaars rondden alle acties af waarvoor ze zich geëngageerd hadden. Van 11 
ondertekenaars kennen we de stand van zaken niet, waardoor we van 72 acties niet weten of ze al 
dan niet uitgevoerd zijn. Het is wel waarschijnlijk dat een deel van deze acties eveneens succesvol 
uitgevoerd werd.  

AANTAL ONDERTEKENAARS IN RELATIE TOT DE UITGEVOERDE ACTIES 

 
 
Een indrukwekkend aantal van 593 acties werd uiteindelijk uitgevoerd om deelmobiliteit te 
versnellen in Vlaanderen. Het aantal uitgevoerde acties maakt van de ondertekenaars in ieder geval 
belangrijke promotoren voor deelmobiliteit, die er uiteindelijk toe hebben bijgedragen dat drie van 
de vier globale doelstellingen met succes werden behaald. Er werd ingezet op communicatie, op het 
verbreden van het aanbod en op incentives om gebruik te maken van gedeelde mobiliteit. Tot slot 
onderzochten de ondertekenaars, niet het minst via de werkgroepen, ook welke knelpunten er zijn 
om gedeelde mobiliteit nog verder te versnellen en formuleerden ze aanbevelingen naar het beleid 
toe. Dit maakt dat deze Green Deal een degelijke impact heeft gehad op het mobiliteitsbeleid in 
Vlaanderen.  
 

AANTAL UITGEVOERDE ACTIES 
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2.2 DE IMPACT VAN DE GREEN DEAL 

2.2.1 MEER PROMOTIE VOOR GEDEELDE MOBILITEIT  

In de periode van 2017 tot 2021 maakten 68 ondertekenaars het concept gedeelde mobiliteit op 
grote schaal verder bekend via klein- en grootschalige acties. Dit deden ze door de Green Deal 001 - 
Gedeelde mobiliteit binnen hun netwerk bekend te maken, door communicatiecampagnes uit te 
voeren, artikels te schrijven over deelmobiliteit en die via nieuwsbrieven en magazines verder te 
verspreiden (zoals bijvoorbeeld Reset.Vlaanderen een magazine wijdde aan deelmobiliteit) of door 
inspiratiesessies en uitwisselingsmomenten te organiseren (zoals de lezingen van B2Bike over 
deelfietsplannen).  
 
In vele gevallen ontstonden deze communicatieacties uit een samenwerking tussen verschillende 
ondertekenaars. Hoogtepunten waren ongetwijfeld de edities van het internationale symposium 
Shared Mobility Rocks, waar verschillende Green Deal-ondertekenaars als expert optraden en aan 
kennisuitwisseling konden doen. Een andere verdienste was de uitreiking van de Business Mobility 
Award door ondertekenaars VSV, Voka, Dats 24, Mpact, Bond Beter Leefmilieu, Autodelen.net en 
Athlon, waar de inzet op duurzame en gedeelde mobiliteit als belangrijk criterium werd 
meegenomen.3  
 
Verschillende lokale overheden lanceerden een campagne over gedeelde mobiliteit, waaronder de 
gekende campagnes ‘Gent Op en Top Autodeelstad’4 en ‘Delen is voor iedereen’ uit Mechelen.5 15 
andere (boven)lokale overheden communiceerden periodiek over gedeelde mobiliteit via hun 
communicatiekanalen of via infosessies en 34 bedrijven, verenigingen en onderzoeksinstellingen 
deden hetzelfde voor hun werknemers, leden of studenten. Zo nam het Verbond van Belgische 
Ondernemingen (VBO) gedeelde mobiliteit mee in haar opleiding over het mobiliteitsbudget en had 
duurzame en gedeelde mobiliteit een plaats op de Autosalons, georganiseerd door ondertekenaar 
Febiac, in 2018 en 2019.  
 
De combinatie van al deze acties maakte dat gedeelde mobiliteit steeds bekender werd. De acties 
waren dus een belangrijk onderdeel binnen de promotie van gedeelde mobiliteit door deze Green 
Deal. Het feit dat er überhaupt een Green Deal was met als thema gedeelde mobiliteit, maakte 
sowieso dat er meer bewustzijn en aandacht rond gedeelde mobiliteit kwam in Vlaanderen én bij 
alle ondertekenende organisaties. Dat maakte dat er tout court meer werd ingezet op het bekend 
maken van gedeelde mobiliteit.  

2.2.2 MEER VRAAG NAAR EN MEER AANBOD VAN GEDEELDE MOBILITEIT 

Naast communiceren over deelmobiliteit zetten de ondertekenaars ook sterk in op het overtuigen 
van de Vlaming om gebruik te maken van deelmobiliteit. Dit deden ze door het aanbod te vergroten 
en concrete incentives uit te werken.  

2.2.2.1 Actie- en beleidsplannen opstellen 

Heel wat ondertekenende overheden ontwikkelden een concreet actie- of beleidsplan over gedeelde 
mobiliteit (o.a. Pelt, Aalst, Roeselare, Leuven, Sint-Niklaas, Antwerpen, Gent en ook verschillende 
intercommunales), waarin ze actiepunten opnamen om gedeelde mobiliteit verder in de gemeente 

 
3 MVO Vlaanderen, Winnaars Business Mobility Awards 2017, oktober 2017. 
4 Stad Gent, Gent Op en Top Autodeelstad. 
5 Stad Mechelen, Delen is voor iedereen. 

https://www.mvovlaanderen.be/inspiratie/winnaars-business-mobility-awards-2017
https://autodelen.gent/
https://klimaatneutraal.mechelen.be/deelmobiliteit
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te introduceren. Ook bedrijven en verenigingen maakten werk van de introductie van gedeelde 
mobiliteit in hun organisatie. Zo ontwikkelde UNIZO bijvoorbeeld een duurzaam mobiliteitsplan voor 
haar ondernemers en B2Bike ondersteunde bedrijven bij de opmaak van een (deel)fietsplan, 
waarmee medewerkers worden gestimuleerd om met de (deel)fiets naar het werk te komen. Deze 
actie had veel succes: jaarlijks stapten er meer dan 1000 werknemers in. Ook vdk bank werkt aan 
een beleid om gedeelde en milieuvriendelijke mobiliteit te stimuleren onder haar werknemers. De 
ondertekening van de Green Deal had daarom niet alleen effect op Vlaams niveau om een 
versnelling in gedeelde mobiliteit teweeg te brengen, maar zorgde er tegelijkertijd ook voor dat 
binnen organisaties,  bedrijven en gemeenten meer werknemers en inwoners aan gedeelde 
mobiliteit gingen doen.  

2.2.2.2 Meer gedeelde vloten en carpoolmaatregelen 

Verschillende ondertekenaars zetten in op de implementatie van deelmobiliteit in hun regio of 
bedrijf. Heel wat ondertekenaars, zoals bijvoorbeeld WVI, Imog en stad Hasselt, namen maatregelen 
om carpoolen te stimuleren bij hun werknemers. Erpe-Mere stimuleerde haar inwoners om gebruik 
te maken van de bestaande carpoolparking. Bedrijfs- en gemeentelijke vloten werden gedeeld 
(bijvoorbeeld in Bornem), of vervangen door deelwagens (zoals in Aalst en in Gent) en er werden 
bestekken uitgeschreven voor deelfietsen (bijvoorbeeld in Kortrijk) en -wagens die het aanbod aan 
deelvoertuigen danig vergrootte. Dit werd ook op bovenlokaal niveau gecoördineerd, bijvoorbeeld 
door IGEMO in regio Mechelen of door Intercommunale Leiedal in Zuid-West-Vlaanderen. In Leuven 
en Mechelen werden deelbakfietsen geplaatst, zodat hun inwoners ook grotere lasten kunnen 
vervoeren met de fiets. Gemeente Bornem introduceerde meer dan 20 deelfietsen in haar gemeente 
en Erpe-Mere stelde elektrische fietsen ter beschikking van haar personeelsleden voor woon-
werkverkeer én privaat gebruik. Deze actie werd ook door bedrijven en organisaties toegepast: de 
Gezinsbond en Colruyt Group bieden deelfietsen aan aan hun werknemers en RGMotors deelt een 
elektrische bakfiets met buurtbewoners.  

2.2.2.3 Inzetten op vergroening 

Zoals de cijfers in 2.1.1 aantonen, werd er ook enorm ingezet op elektrificatie. Veel van de 
geïmplementeerde deelvoertuigen zijn elektrisch. 15 ondertekenaars maken concreet werk van het 
aanbieden van elektrische deelvoertuigen in hun gemeente of organisatie. Bornem gaat zelfs een 
stapje verder en elektrificeert ook de afvalophaling in de gemeente met behulp van een elektrische 
vrachtwagen en twee elektrische bakfietsen. Elf ondertekenaars willen ook de randvoorwaarden van 
elektrisch rijden verbeteren en ondernemen actie om laadinfrastructuur te verbeteren of om de 
gebruiksvriendelijkheid van elektrisch rijden te verbeteren. D’Ieteren Mobility richtte zo een 
dochterbedrijf op (EDI) dat zich bezighoudt met het commercialiseren van laadinfrastructuur voor 
particulieren. Hier wordt ook de koppeling met zonnepanelen gemaakt, een actie die ook 
deelaanbieder Partago ondernam in de gemeente Bonheiden en die ook gemeente Oostkamp 
uitvoerde.  
 
Daarnaast zetten enkele ondertekenaars ook in op opleidingen omtrent elektrisch rijden. VSV 
organiseerde de opleiding “One Step Away” over elektrisch steps, net zoals Bond Beter Leefmilieu in 
het najaar van 2020 verschillende webinars rond elektrisch rijden de wereld in stuurde. Tot slot 
werden heel wat subsidies gegeven voor elektrische deelwagens door de Vlaamse overheid. Op die 
manier werd elektrisch auto- en fietsdelen sterk gestimuleerd. Dit is ook te zien in het aanbod van de 
deelaanbieders zelf. Deelorganisaties Dégage!, cambio, Stapp.in en ook Olympus Mobility maakten 
concreet werk van het aanbieden van zero-emissie voertuigen. Deelorganisaties die sowieso enkel 
elektrische wagens aanbieden, vergrootten hun vloot en ook ondertekenaar GTL-Taxi (Nationale 
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Groepering van ondernemingen met Taxi- en Locatievoertuigen met chauffeur) stapte mee in het 
elektrische verhaal en zette in op het vergroenen van taxi’s.  

2.2.2.4 Experiment en innovatie 

Tot slot werd er ook duchtig geëxperimenteerd, zoals het binnen een Green Deal hoort. Er werden 
nieuwe juridische entiteiten opgericht, zoals het hierboven genoemde EDI door D’Ieteren Mobility, 
dat ook Skipr oprichtte, een MaaS-applicatie voor particulieren en bedrijven. Febiac, Renta en Traxio 
richtten aan het einde van de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit een nieuwe federatie op, Mobia, 
die zich ook verder zal inspannen voor het promoten van duurzame mobiliteit. Deze Green Deal 
maakte gedeelde en duurzame mobiliteit dus tot een speerpunt voor de ondertekenende 
organisaties en bedrijven, ook na afloop.  
 
Via samenwerkingen tussen ondertekenaars werden living labs uit de grond gestampt. Er werd 
geëxperimenteerd rond de integratie van deelmobiliteit in woonontwikkelingen, bijvoorbeeld door 
sociale huisvestingsmaatschappij De Ideale Woning, en op bedrijventerreinen, bijvoorbeeld door 
intercommunales Leiedal en SOLVA. Deze implementaties waren niet altijd vanzelfsprekend en 
botsten soms op praktische en juridische knelpunten, die verder uitgelicht zullen worden in het 
hoofdstuk over de werkgroepen. Dankzij de living labs die de ondertekenaars ondernamen, konden 
deze knelpunten echter worden opgetekend en kon eraan worden gewerkt.  
Carpoolsoftware werd verbeterd en uitgetest. Voka Vlaams-Brabant startte een pilootproject op in 
Zavente en stad Antwerpen startte met een pilot in de haven waarbij carpoolen gestimuleerd werd 
door de werkgevers. De afdeling IMOB van de Universiteit Hasselt richtte een spin-off, TakeASeat, op 
met externen om carpoolsoftware verder in de markt te zetten.  
 
Verder werden ook stappen gezet in de richting van minder evident gedeeld transport. Zo startte 
Genk met een proefproject (i.s.m. De Lijn en Tomorrowlab) om een autonome shuttle te laten rijden 
en konden kinderfietsen gedeeld worden via ‘Op Wielekes’, een initiatief van De Transformisten 
(voordien Netwerk Bewust Verbruiken), dat al werd toegepast in verschillende steden zoals Kortrijk, 
Aalst en Gent. 

2.2.3 ONDERZOEK EN BELEIDSAANBEVELINGEN 

Via experimenten en living labs kon er binnen deze Green Deal heel wat onderzocht worden, o.a. 
waar en wanneer de integratie van gedeelde mobiliteit succesvol is, welke knelpunten er zijn binnen 
de wetgeving, welke impact deelmobiliteit heeft op wagenbezit en verplaatsingsgedrag, enz. 
Voornamelijk de onderzoeksinstellingen (o.a. de universiteiten van Hasselt, Brussel, Gent en Leuven) 
wilden nagaan welke impact gedeelde mobiliteit heeft op het individueel mobiliteitsgedrag, welke 
technologie het aanbod van carpoolen kan vergroten, hoe deelmobiliteit inclusiever gemaakt kan 
worden en welke barrières er zijn om bijvoorbeeld met elektrische gedeelde mobiliteit te starten. Dit 
laatste onderzoek presenteerde MOBI in een rapport “Meet the Belgian e-driver”.6 MOBI deed 
eveneens uitgebreid onderzoek naar de verschillende systemen en de impact van autodelen op het 
verplaatsingsgedrag en wagenbezit in het Brussels Gewest.7 De Green Deal creëerde daarmee ook 
meer experten over deelmobiliteit. Het verhoogd aantal experten zal ongetwijfeld ook een effect 
hebben op mobiliteit in de toekomst.  
 
Ook de andere ondertekenaars zetten in op onderzoek. Autodelen.net, Ferm en de Vereniging voor 
Vlaamse Steden en Gemeenten (VVSG) deden samen onderzoek naar het verplaatsingsgedrag van de 

 
6 Powerdale en MOBI, Meet the Belgian e-driver, 2019.  
7 Wiegman, M., Keserü, I. en Macharis, C., Autodelen in het Brussels Gewest, 2020.  

https://www.powerdale.com/nl/story/whitepaper-meet-belgian-e-driver
https://journals.openedition.org/brussels/4957
https://journals.openedition.org/brussels/4957
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Vlaming en welke rol deelmobiliteit daarin kan spelen. VBO deed dan weer onderzoek naar de 
hinderpalen en kansen van deelmobiliteit bij ondernemingen8 en Inter vzw spande zich ten slotte in 
om te onderzoeken welke drempels worden ervaren om alternatieve vervoersmiddelen te delen, 
bijvoorbeeld het delen van aangepaste wagens.  
 
Bij het uitvoeren van de Green Deal-acties kwamen vanuit het werkveld verschillende knelpunten 
boven water drijven. Verzekeringsvraagstukken moesten worden aangepakt. Daarnaast werd er 
gekeken naar de fiscaliteit van deelmobiliteit, waarvoor onder meer Olympus Mobility, GTL en VBO 
knelpunten aankaarten. Ook rond laadinfrastructuur en elektrisch rijden bleven er veel vraagtekens, 
die in de werkgroep elektrische mobiliteit verder werden opgenomen.  
 
De meeste ondertekenaars brachten de obstakels rond gedeelde mobiliteit in kaart binnen hun 
eigen sector en engageerden zich om die knelpunten ook door te geven aan de relevante instanties 
binnen hun netwerk. DE ARK promootte deelmobiliteit bijvoorbeeld bij OCMW’s en lokale 
overheden waarmee ze samenwerkt. GTL deed dit voor de taxisector, Impact Matters voor sociale 
huisvestingsmaatschappijen, Samenhuizen voor cohousingprojecten en Touring voor de 
overheidscommissies waarin ze zetelt. Dankzij deze Green Deal kwam deelmobiliteit dus meer op de 
voorgrond binnen de verschillende sectoren en beleidsniveaus.  

2.3 CONCRETE OUTPUT VANUIT DE WERKGROEPEN 

Het meeste onderzoek kon echter worden verricht via de werkgroepen. Hierin kwamen 
ondertekenaars samen om zich te verdiepen in een specifiek thema en om expertise en tips uit te 
wisselen. Hun bevindingen werden verzameld en gepresenteerd in inspiratieboeken, evenementen 
en webinars. Zoals beschreven in 1.2.2 had deze Green Deal in totaal zes werkgroepen. 

2.3.1 ELEKTRISCHE GEDEELDE MOBILITEIT 

Voorzitter: The New Drive 
Deelnemers: Autodelen.net, Departement Omgeving, Departement Mobiliteit en Openbare Werken, 
Partago, Stad Gent, VUB-MOBI, VVSG, Zen Car, ZuidtrAnt, BAAV, Bond Beter Leefmilieu, cambio, 
Klimaatpunt, Stad Antwerpen, Stad Genk en Universiteit Hasselt,  
 
Elektrische deelmobiliteit was één van de speerpunten van deze Green Deal. Een groep van 
enkele ondertekenaars boog zich in deze werkgroep over een aantal uitdagingen om zo de 
elektrificatie van gedeelde mobiliteit te faciliteren. Vanzelfsprekend was laadinfrastructuur 
een belangrijke uitdaging om aan te pakken en de werksessies centreerden daarom vaak rond 
dit thema. De aanwezige ondertekenaars (steden en gemeenten, intercommunales, 
netbeheerders, energiecoöperaties, CPO’s, autodeelorganisaties, diverse federaties, 
adviesbureaus en kennisinstellingen) wisselden ervaringen uit over hun aanpak rond 
laadinfrastructuur en hadden de mogelijkheid elkaar vragen te stellen en raad te geven waar 
nodig. De betrokkenheid van de Vlaamse departement Omgeving en Mobiliteit en Openbare 
Werken was daarbij een grote meerwaarde, omdat een duidelijke beleidsvisie omtrent de 
uitrol van laadinfrastructuur in Vlaanderen essentieel is.  
 
De werkgroep erkende eveneens dat de geografische verscheidenheid van Vlaanderen ook 
van belang is voor de uitrol van laadinfstrastructuur. Ook buiten de centrumsteden is er vraag 
naar elektrische deelmobiliteit en bijgevolg laadinfrastrcutuur. De werkgroep ijvert daarom 

 
8 Verbond van Belgische Ondernemingen (VBO), Ondernemingen en gedeelde mobiliteit: stand van zaken, 
hinderpalen en kansen, juli 2018.  

https://www.vbo.be/globalassets/actiedomeinen/energie-mobiliteit--milieu/mobiliteit/carpooling-en-carsharing-hebben-nieuwe-impulsen-nodig/2018.07.17-mob---261---carpooling---etude-mobilite-partagee---nl.pdf
https://www.vbo.be/globalassets/actiedomeinen/energie-mobiliteit--milieu/mobiliteit/carpooling-en-carsharing-hebben-nieuwe-impulsen-nodig/2018.07.17-mob---261---carpooling---etude-mobilite-partagee---nl.pdf
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ook voor een aanpak op maat om elektrische deelmobiliteit voor iedereen toegankelijk te 
maken. De uitrol van de Hoppinpunten speelt daarbij eveneens een belangrijke rol.  
 
Concrete verwezenlijkingen uit de werkgroep zijn: 

● Opmaak van een visie op elektrisch gedeelde mobiliteit; 
● Klantenvoorkeuren rond elektrische mobiliteit in kaart gebracht; 
● Ontwikkeling van een business case voor elektrisch gedeelde mobiliteit; 
● Voorbereiding van concept van een premie voor elektrische deelwagens, die 

uiteindelijk ook werd gelanceerd door de Vlaamse overheid (tussen 2018 en 2020); 
● Kennisuitwisseling uit binnen- en buitenland over de relatie tussen publiek 

toegankelijke laadinfrastructuur en autodelen (rol van CPO, autodeelorganisatie en 
lokale overheid); 

● Grondige input aan de Vlaamse overheid rond de rol van elektrische wagens bij 
Hoppinpunten en de opmaak van de conceptnota laadinfrastructuur 2020-2025; 

● Doorbraken in het plaatsen van publieke laadpalen op station based 
autodeelparkeerplaatsen door gedeelde inzichten tussen overheden en 
autodeelorganisaties; 

 
Zoals te zien is aan de cijfers van de doelstelling rond elektrische mobiliteit, is er nog enorm 
veel potentieel om elektrische mobiliteit verder te versnellen, ook via de introductie van de 
Hoppinpunten. De ondertekenaars gaan ervan uit dat er nog heel wat onderlinge afstemming 
noodzakelijk en wenselijk zal zijn en wil daarom ook graag de werkgroep verder zetten, zelfs 
na het einde van de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit.  

2.3.2 WONINGBOUW EN GEDEELDE MOBILITEIT 

Voorzitter: Autodelen.net 
Deelnemers: Stad Aalst, Fietsberaad Vlaanderen, Stad Turnhout, Departement Omgeving, 
Departement Mobiliteit en Openbare Werken, Group Casier, VitaeMobility/Zen Car Vlaanderen, Stad 
Kortrijk, Samenhuizen, VVSG, Dégage!, cambio, Bond Beter Leefmilieu, Gemeente Oostkamp, Stad 
Mechelen, Stad Leuven, Lab Box, DE ARK, UVS, De Ideale Woning, Netwerk Duurzame Mobiliteit, 
Stad Antwerpen, Febiac, Stad Sint-Niklaas, VRP, Stad Oostende, Stad Tienen, Intercommunale 
Leiedal, Stad Brugge, The New Drive, BUUR, Stad Roeselare, Team Vlaams Bouwmeester, Stapp.in, 
Stad Brugge, Stad Gent, Fietsberaad Vlaanderen en kabinet Filip Watteeuw.  
 
Verschillende ondertekenaars erkenden al bij de start van de Green Deal het potentieel van de 
implementatie van deelmobiliteit in de woonomgeving. Er werd geëxperimenteerd met het 
integreren van deelmobiliteit in woonontwikkelingen, o.a. door ondertekenaars Turnhout en cambio 
in het project Niefhout, en door de samenwerking tussen Bond Beter Leefmilieu, Autodelen.net, 
Impact Matters en enkele andere ondertekenaars in het project Garage Swap, waarbij 
parkeerplaatsen konden worden geschrapt in ruil voor duurzame alternatieven.  
Deze initiatieven waren pioniers. Een concrete leidraad en een groot aanbod aan navolgbare 
projecten ontbrak. In de werkgroep ‘deelmobiliteit in woningbouwlocaties’ werd daarom werk 
gemaakt van een inspiratieboek om alle stakeholders te begeleiden bij het implementeren van 
deelmobiliteit in de woonomgeving. De eerste versie werd gepresenteerd op een inspiratiedag in 
2019, de tweede, herziene versie dateert uit 2020 en werd voorgesteld tijdens een webinar op 15 
september 2020. De inspiratieboeken bevatten de bestaande good practices, een concrete aanpak 
voor stakeholders en een basis aan juridische expertise om de integratie van deelmobiliteit sluitend 
te maken.  
 

https://www.ion.be/nl/nieuws/stad-turnhout-en-ion-kiezen-voor-slimme-mobiliteit-met-nieuwe-cambio-standplaats-niefhout
https://www.bondbeterleefmilieu.be/projecten/garage-swap
https://www.autodelen.net/inspiratieboek-en-webinar-woningbouw/
https://www.autodelen.net/inspiratieboek-en-webinar-woningbouw/
https://www.autodelen.net/inspiratieboek-en-webinar-woningbouw/
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Met een duidelijk inspiratieboek als output boekte deze werkgroep heel wat winst. De integratie van 
deelmobiliteit in de woonomgeving is al lang geen unicum meer in Vlaanderen. Heel wat actoren 
maken werk van dit thema en steeds meer projecten met deelmobiliteit worden opgestart. Toch 
blijven er heel wat vragen over dit thema, o.a. over de rendabiliteit, de lange termijn implicaties, de 
impact op verplaatsingsgedrag en reductie in parkeerbehoefte, enz. Deze zaken wil Autodelen.net 
verder uitzoeken in een nieuwe Green Deal over deelmobiliteit in de woonomgeving, die eind 2021 
gelanceerd zal worden.  

2.3.3 VERZEKERINGEN EN GEDEELDE MOBILITEIT 

Voorzitter: Group Casier en Autodelen.net 
Deelnemers: BV-OECO, Stapp.in, Group Casier, Traffix, Peerby, Dégage!, Federdrive, FVF, kabinet 
Minister Peeters, Getaround, Deloitte en Traxio. 
 
Deze werkgroep ging sterk van start tijdens de eerste jaren van de Green Deal. De werkgroep werd 
getrokken door ondertekenaar Group Casier, die enorm veel werk leverde om de verzekeringssector 
te verbinden met andere ondertekenaars binnen de Green Deal. De organisatie leidde binnen deze 
werkgroep het onderzoek naar (juridische) knelpunten en werkte ook een autodeelverzekering uit. 
De consumentenvereniging BV-OECO organiseerde binnen deze opzet een conferentie over 
verzekeringsvraagstukken in 2017, waarbij de sector deeleconomie en de sector verzekeringen 
samen aan tafel kwamen te zitten om obstakels weg te werken. Er volgden nog andere werksessies, 
waarbij de partijen aan tafel gingen zitten om de huidige knelpunten aan te kaarten en mogelijke 
oplossingen te voorzien.  
 
Verder werden enkele prioriteiten geformuleerd om binnen de werkgroep op te nemen (bv. het 
verbeteren van communicatie naar consumenten en verzekeraars, het zoeken van een sluitende 
oplossing om deelvoertuigen te verzekeren, onderzoeken van een mobiliteitsverzekering, dromen 
van een sluitende wetgeving op lange termijn, enz.). Er werd een studie opgesteld die de pijnpunten 
en mogelijkheden van autodeelverzekeringen blootlegde. De bestaande verzekeringsproducten voor 
autodelen werden, mede dankzij deze werkgroep, uitgebreid. Zo kan voor elke gebruiker van een 
deelwagen nu een individueel schadeverleden worden opgebouwd. Er werd dus heel wat initiatief 
genomen om deelverzekeringen op punt te zetten. Vier jaar lang engagement bleek echter vrij lang 
voor deze werkgroep. In 2019 bleek het moeilijker om de deelnemers opnieuw te engageren deel te 
nemen aan de werkgroep en vertraagde de vooruitgang. De werkgroep stopte daarmee op een 
hoogtepunt. 

2.3.4 BEDRIJVEN EN GEDEELDE MOBILITEIT 

Voorzitter: Mpact vzw 
Deelnemers: Intercommunale Leiedal, Zen Car, cambio, Renta, Gezinsbond, WVI, The New Drive, 
The Shift, UNIZO, BattMobility, VRP, VSV, De Ideale Woning, Imog, BAAV, Lab Box, Stapp.in België, 
Autodelen.net en Febiac.  
 
De werkgroep ‘bedrijven en gedeelde mobiliteit’ was gericht op de implementatie van duurzame 
mobiliteit onder werknemers. De werkgroep wilde werknemers bewust maken van de mogelijkheid 
tot carpoolen en autodelen om zich naar en van het werk te verplaatsen. De werkgroep richtte zich 
op bedrijven, zowel binnen als buiten bedrijventerreinen.  
 
Onder leiding van Mpact werden verschillende actiepunten geformuleerd. Enerzijds werd er ingezet 
op verbeterde communicatie rond gedeelde mobiliteit voor de doelgroep bedrijven. Dit zou tot 
uiting komen in een groot event voor HR- en fleetmanagers van deelnemende bedrijven in 2020. 
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Door de coronapandemie werd dit event omgebogen naar een tweedelige webinar op 17 november 
2020, waar enerzijds dieper werd ingegaan op implementeren van deelmobiliteit bij bedrijven via 
MaaS en anderzijds op het opstarten van deelmobiliteit bij bedrijventerreinen. De werkgroep 
focuste op deze beide aspecten. Tijdens werksessies werd er sterk ingezet op het delen van 
informatie en tips en tricks tussen de ondertekenaars en de deelnemende bedrijven. Hieruit werden 
ook knelpunten geformuleerd op beleidsmatig niveau (bv. op vlak van BTW, fiscaliteit, enz.), die later 
(in de beleidsaanbevelingen) nog aan bod komen.  
 
De bevindingen vanuit deze werkgroep werden eveneens samengevat in een inspiratieboek dat te 
vinden is op de Green Deal-website. Deze gids biedt bedrijven(zones) de eerste handvaten om werk 
te maken van de implementatie van gedeelde mobiliteit (of dat nu carpoolmaatregelen, autodelen 
of fietsdelen is) en zet dus de eerste stap om ook in deze sector gedeelde mobiliteit te versnellen.  

2.3.5 GEDEELDE MOBILITEIT EN CENTRUMSTEDEN 

Voorzitter: The New Drive 
Deelnemers: Alle centrumsteden, VVSG en Autodelen.net. 
 
De werkgroep ‘gedeelde mobiliteit en centrumsteden’ diende als platform voor de centrumsteden 
om ervaringen uit te wisselen over hun aanpak omtrent deelmobiliteit. De deelnemers bespraken 
hun ervaringen omtrent het gebruik van en beleid rond deelwagens, -(bak)fietsen en -steps. Thema’s 
zoals parkeerbeleid, de installatie van mobipunten, de correlatie met openbaar vervoer en 
erkenningskaders passeerden de revue. Er werd aandacht besteed aan het combineren van 
verschillende visies en doelstellingen (bv. LEZ, promotie van deelwagens, elektrificatie, andere 
vormen van duurzaam vervoer, inclusie, …). Uit de ervaringen van de steden bleek het geen sinecure 
om op al deze zaken in te zetten en ze goed te combineren en te stroomlijnen.  
 
Het uitwisselen van ervaringen tussen gelijkaardige steden werd als een enorme meerwaarde 
aanzien. De werksessies waren de ideale momenten om elkaar tips & tricks te geven, maar 
tegelijkertijd werden ze ook aangegrepen om concrete knelpunten en aanbevelingen naar het 
Vlaams en federaal beleid te geven. Enkele belangrijke knelpunten blijken het delen van data over 
deelmobiliteit, maar ook het betrekken van omliggende gemeenten en het promoten van 
deelmobiliteit bij bedrijven en in woonontwikkelingen. 
  
Tijdens de laatste sessie kwamen de volgende beleidsaanbevelingen naar boven:  

● een betere subsidiëring voor (elektrische) deelmobiliteit, die verder gaat dan enkel het 
mobiliteitsbudget 

● aandacht voor inclusieve deelmobiliteit 
● een hernieuwde aandacht voor het MaaS-afsprakenkader en een goede uitwerking van de 

mobiliteitscentrale 
 
De centrumsteden vinden de werkgroep zo’n meerwaarde dat ze ook na het afsluiten van deze 
Green Deal het format zullen behouden. Ze zullen éénmaal per jaar samenkomen om ervaringen uit 
te wisselen over gedeelde mobiliteit, om op die manier van elkaar te kunnen leren en goed op de 
hoogte te blijven van de evoluties op vlak van deelmobiliteit. The New Drive zal dit overleg blijven 
faciliteren.  
 
 
 
 

https://www.mpact.be/webinar-bedrijventerreinen/
http://gedeeldemobiliteit.be/inspiratiegids-bedrijven/
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2.3.6 GEDEELDE MOBILITEIT BUITEN DE CENTRUMSTEDEN (VERVOER OP MAAT) 

Voorzitter: Mpact vzw 
Deelnemers: Dégage!, Ferm, Zen Car, Netwerk Duurzame Mobiliteit, Intercommunale Leiedal, VVSG, 
Inter Vlaanderen, Stad Tienen, VRP, De Ark, VSV, IGEMO, WVI, Fietsberaad Vlaanderen, Febiac, 
Gezinsbond, The New Drive, The Shift, Autodelen.net, cambio Vlaanderen, Stad Turnhout en 
Stapp.in België. 

Tijdens de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit onderzocht de werkgroep onder leiding van Mpact 
bestaande en nieuwe mogelijkheden om met gedeelde mobiliteit aan de slag te gaan buiten de 
centrumsteden. De werkgroep kwam verschillende keren samen en organiseerde onder andere een 
webinar over het thema en een bezoek met een uitgebreid videoverslag aan de Nederlandse 
landelijke provincies Drenthe en Groningen. De uitdagingen buiten de 15 Vlaamse centrumsteden 
zijn vanzelfsprekend anders dan in centrumsteden. Het verspreid wonen, werken, winkelen, 
diensten, enz. zorgt voor een andere vervoersvraag, er dienen langere afstanden afgelegd te worden 
en dit gebeurt ook meer verspreid. Vervoersarmoede zorgt er op sommige plaatsen voor dat 
bepaalde locaties, maar ook bepaalde tijdstippen (bv. ‘s avonds laat) een zeer laag mobiliteitsaanbod 
kennen. Gedeelde mobiliteit kent daarom vele vormen en maten, maar dat blijkt ook een sterkte, 
concludeerde de werkgroep. Gedeelde mobiliteit speelt namelijk in op de specifieke noden van een 
regio of groep. De kansen, opportuniteiten en good practices van gedeelde mobiliteit buiten de 
centrumsteden werden aangehaald en gebundeld door de deelnemers aan deze werkgroep en dit 
resulteerde in een interessante inspiratiegids, ‘Off the beaten track’. Deze gids bevat enkele lessons 
learned, good practices en een verzameling aan tips en tricks om zelf aan de slag te gaan met 
gedeelde mobiliteit in meer rurale gebieden.  

 

3. DE MEERWAARDE VAN HET INSTRUMENT GREEN DEAL 

Zowel de acties van de ondertekenaars als de inzet van de werkgroepen heeft ertoe bijdragen dat 
deelmobiliteit steeds belangrijker werd in Vlaanderen, dat het aantal fiets- en autodelers steeg, dat 
er meer elektrische deelvoertuigen zijn en dat het aantal carpool initiatieven de hoogte inging. Maar 
ook de ondertekenaars zelf konden heel wat vruchten plukken uit hun deelname aan de Green Deal 
001 - Gedeelde mobiliteit. Wat de meerwaarde van de Green Deal was, vroegen we hen op 
verschillende momenten tijdens het Green Deal-traject. Tijdens het laatste netwerkevent op 18 
maart 2021 deden we een diepgaande evaluatie met 37 ondertekenaars waarin we hen vroegen 
naar hun kijk op de werking, de meerwaarde en de toekomst van de Green Deal. De resultaten 
hiervan worden hieronder zowel kwantitatief als kwalitatief weergegeven. We verwerken daarin ook 
de resultaten van de tussentijdse evaluaties uit de vorige jaren. Eveneens komt de zelfevaluatie door 
de stuurgroep aan bod. Die vond plaats op 20 mei 2021.  

3.1 VERWACHTINGEN OVER DE GREEN DEAL 

In 2017-2018 was het voor veel ondertekenaars (n=50) nog moeilijk om aan te geven of de Green 
Deal voldeed aan hun verwachtingen, omdat ze nog maar net gestart waren. Er was nog weinig 
concreets verwezenlijkt, veel ondertekenaars gingen ervan uit dat ze positiever op deze vraag 
zouden antwoorden van zodra er enkele acties en resultaten behaald waren. Ook de bevragingen 
van 2019-2020 (n=71) en 2020-2021 (n=37) laten zien dat niet alle ondertekenaars duidelijke 
verwachtingen koesterden aan de start van het Green Deal-traject. Die verwachtingen werden 
doorheen de jaren wel grotendeels ingelost, zoals te zien is aan de meerwaarde en de impact die de 
ondertekenaars aan de Green Deal toeschrijven. 

https://www.mpact.be/opname-webinar-gedeelde-mobiliteit-buiten-centrumsteden/
https://youtu.be/5G43JZEmXPE
https://gedeeldemobiliteit.be/inspiratiegids-deelmobiliteit-buiten-de-centrumsteden/
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VOLDOET DEZE GREEN DEAL TOT NU TOE AAN JE VERWACHTINGEN? 

  

2017-2018 

 

2019-2020

 

  

 

  

 

 
 
 

2020-2021 

 
De meeste organisaties namen vooral deel aan de Green Deal om een netwerk uit te bouwen van 
partners waarmee mogelijke samenwerkingen ingesteld kunnen worden en om kennis met hen uit 
te wisselen. Daarnaast werd de Green Deal ook als meerwaarde gezien om knelpunten te kunnen 
aankaarten bij de Vlaamse overheid en om visibiliteit te geven aan het thema (i.e. gedeelde 
mobiliteit) en de eigen organisatie.9 Uit de voortgangsrapportage van 2019-2020 bleek dat de Green 
Deal vooral als een succesvol instrument aanzien wordt om samen te werken met andere 
organisaties en om ruchtbaarheid te geven aan de acties van de ondertekenaars. De redenen om 
deel te nemen aan een Green Deal veranderen dus weinig doorheen de jaren.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
9 Voortgangsrapport Green Deal Gedeelde Mobiliteit, 2017-2018.  

https://omgeving.vlaanderen.be/sites/default/files/atoms/files/voortgangsrapport_2017-2018.pdf
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IS DE GREEN DEAL EEN SUCCESVOL INSTRUMENT? (2019-2020) 
 

 
 
 
 
 
 

De Green Deal is een succesvol instrument om  
onze doelstellingen te verwezenlijken  

 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

De Green Deal is een succesvol instrument om 
 samen te werken met andere organisaties  

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 

De Green Deal is een succesvol instrument om 
credibiliteit te verlenen aan de acties van onze 

organisatie 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

De Green Deal is een succesvol instrument om 
ruchtbaarheid te geven aan onze acties 
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Een meerwaarde was er zeker, van aan het begin van het traject tot het einde. Tijdens het 
netwerkevent van 2021 geeft maar liefst 80 procent van de deelnemers aan dat de Green Deal voor 
hen van belang was. Dit ligt in lijn met de antwoorden die ze de jaren voorheen gaven.  

DE GREEN DEAL WAS VOOR MIJN ORGANISATIE EEN MEERWAARDE 

 
2019-2020 2020-2021 

 

 

DE GREEN DEAL HEEFT VERANDERING TEWEEGGEBRACHT (2020-2021) 

 

 

 

 

 

 

 

3.2 EEN SPRINGPLANK OM ACTIE TE ONDERNEMEN 

Dankzij deze Green Deal is gedeelde mobiliteit hoger op de agenda komen te staan bij de 
ondertekenaars. Dat blijkt duidelijk uit de initiatieven die verschillende ondertekenaars namen om 
het aanbod aan deelmobiliteit te vergroten voor de Vlaming (zie 2.2.2.2). Door de Green Deal te 
ondertekenen engageerden ze zich niet alleen om deelmobiliteit in Vlaanderen op de voorgrond te 
krijgen, maar kregen ze zelf meteen een incentive om binnen hun organisatie actie te ondernemen 
rond duurzame en gedeelde mobiliteit.  
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Sommige van de ondernomen acties waren niet altijd expliciet opgenomen binnen het kader van de 
Green Deal. Dit was geen probleem aangezien de Green Deal vooral een springplank moet zijn om 
acties te ondernemen. Dat de formeel geregistreerde acties werden aangevuld met extra 
ondernomen acties, viel dus enkel toe te juichen en was soms belangrijker dan hard vast te houden 
aan de eerste acties op papier. Buzz creëren en knelpunten aanpakken blijven de belangrijkste 
doelstellingen van de Green Deals. 
 
Er zijn ook duidelijke verschillen waar te nemen tussen de acties van de ondertekenaars. Enerzijds 
geven sommige ondertekenaars aan dat ze met brede of low profile acties (bv. kennisdeling) in de 
Green Deal zijn ingestapt, maar geleidelijk aan tot concrete acties zijn overgegaan. Andere 
ondertekenaars engageerden zich voor langdurige acties, zoals het promoten van deelmobiliteit bij 
hun achterban of onderzoek uitvoeren naar een bepaald aspect van deelmobiliteit. Deze 
ondertekenaars kozen er bewust voor hun acties niet te concretiseren, omdat ze blijvend in wilden 
zetten op deelmobiliteit. Dit komt de Green Deal natuurlijk alleen maar ten goede. Anderzijds misten 
enkele ondertekenaars ondersteuning bij het verder concretiseren van de acties en vonden dat de 
Green Deal sneller naar concrete acties had moeten overschakelen. Ze wilden de stap zetten van 
inspiratie naar implementatie en samenwerken met organisaties of bedrijven die dezelfde noden 
hebben. Om concrete doelstellingen af te bakenen werd vanuit academische hoek gesuggereerd om 
te werken met toekomstscenario’s waarin kennisvragen en de reeds bestaande kennis samenkomen. 
 
Voor een aantal ondertekenaars was de Green Deal daarom soms te vrijblijvend. Een concretere 
definiëring van de acties had ervoor kunnen zorgen dat ze achteraf beter geëvalueerd konden 
worden. Concretere en ambitieuzere acties en doelstellingen genieten daarom de voorkeur in de 
toekomst, omdat zelfs indien slechts de helft van de doelstellingen dan gehaald wordt, dit al al een 
succes kan betekenen. 
 
De stuurgroep geeft aan dat het bij de opstart van de Green Deal moeilijk was om de doelstellingen 
en hun ambitieniveau vast te leggen. Deelmobiliteit is op zich een ruim onderwerp, waardoor 
concrete afbakening in doelstellingen noodzakelijk was. Anderzijds zorgden de 9 verschillende 
thema’s er tegelijk voor dat het moeilijk was om eenheid te creëren binnen de Green Deal. De 
stuurgroep geeft verder aan dat het bepalen van acties die aan de criteria voldeden, geen sinecure 
is. De vraag dringt zich op of het op voorhand vastleggen van al de acties wel noodzakelijk is én of de 
ondernomen acties wel zo resultaatgebonden moeten zijn. Te veel eisen van de ondertekenaars kan 
de dynamiek fnuiken. Het is op zich al een meerwaarde om alle initiatievens bij elkaar te brengen. 
De vraag blijft wel: hoe kan dit verzameld potentieel naar een hoger niveau getild worden? Voor die 
bijkomende stap heeft deze Green Deal mogelijk te weinig aandacht gehad. Als alternatief hiervoor 
zou er eerst kunnen afgetoetst worden waar elke ondertekenaar mee bezig is en meer tijd geven om 
concrete acties te formuleren. Belangrijk daarbij is om te zoeken naar verbindingen, zodanig dat niet 
alle acties naast elkaar bestaan en tot een concretere uitwerking komen.  
 
Toch geeft de meerderheid van de ondertekenaars aan dat ze dezelfde acties zouden ondernemen 
indien ze opnieuw zouden instappen in de Green Deal 001- Gedeelde mobiliteit. Het merendeel 
vindt dus dat ze zich voor de juiste acties hebben geëngageerd.  
 
 
 
 



22                         Eindrapport Green Deal 001 – Gedeelde Mobiliteit 

MOEST IK OPNIEUW INSTAPPEN IN EEN GREEN DEAL 001 - GEDEELDE MOBILITEIT, ZOU IK EXACT 

DEZELFDE ACTIES ONDERNEMEN (2020-2021) 

 

  
 

3.3 GREEN DEAL ALS GEMEENSCHAPPELIJKE NOEMER 

Volgens de woorden van de ondertekenaars was het bij elkaar brengen van organisaties die anders 
niet met elkaar in contact zouden komen, een van de belangrijkste taken van de Green Deal. Het 
belang van het netwerk (om samen te werken en kennis uit te wisselen) werd in alle tussentijdse 
evaluaties aangegeven. De Green Deal heeft voor een gemeenschappelijke noemer gezorgd 
waarmee de ondertekenaars zich konden identificeren. Deze noemer was niet commercieel van 
insteek, maar gericht op de doelstellingen. De onderlinge verbinding zorgde voor de nodige drive, 
ook op momenten dat het wat minder vlot verliep. Het commitment dat bij een Green Deal hoort, 
creëert draagvlak bij de ondertekenaars om rond het thema te werken.  
 

3.3.1 HET LEREND NETWERK IN ACTIE 

3.3.1.1 Werkgroepen en bijeenkomsten 

Het voordeel van het lerend netwerk kwam vooral tot uiting via de werkgroepen en evenementen. 
Hier konden de ondertekenaars hun ervaringen en good practices vlot aan elkaar doorgeven aan. De 
meeste ondertekenaars konden goed inschatten welke werkgroepen voor hen relevant waren en 
vonden het een grote meerwaarde om hier aan deel te nemen. 
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TEVREDENHEID OVER DE ORGANISATIE VAN DE GREEN DEAL WERKGROEPEN (2019) 

 

 
 

TEVREDENHEID OVER DE GREEN DEAL WERKGROEPEN OP VLAK VAN COMMUNICATIE (2019) 

 

 
 

DE WERKGROEPEN WAREN RELEVANT OM AAN DEEL TE NEMEN (2020-2021) 
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De relevantie van de werkgroepen was sterk afhankelijk van hun uitwerking. Voor sommige 
ondertekenaars waren de werkgroepen iets te vrijblijvend en kon de ondersteuning beter. Voor 
andere ondertekenaars mochten de thema’s en de aanpak van de werkgroepen iets specifieker 
worden uitgewerkt. Door het gebrek aan concretisering vielen de werkgroepen soms snel van de 
prioriteitenlijst.  
 
Om de werkgroepen extra slagkracht te geven, werd na een tussentijdse evaluatie van de Green 
Deal beslist om de switch te maken van thema- naar actiegericht werken. De implementatie hiervan 
kende een wisselend succes. Terwijl de werkgroep verzekeringen na 2019 minder dynamiek kende, 
stelden de deelnemers van de werkgroep woningbouwlocaties in het najaar van 2019 een duidelijk 
actieplan op met drie speerpunten: het opstellen van een bovenlokaal kader dat als leidraad 
gebruikt kon worden voor een structurele integratie van deelmobiliteit in de woonomgeving, de 
ontwikkeling van een juridisch kader op lokaal niveau en het verzamelen van inspiratievoorbeelden 
en use cases binnen het thema. De laatste twee speerpunten konden verzilverd worden in de loop 
van 2020, het eerste speerpunt is meteen ook een actiepunt van een nieuwe Green Deal in opmaak 
over deelmobiliteit in de woonomgeving. In het algemeen kan gesteld worden dat de ene werkgroep 
sterk verschilde van de andere qua dynamiek, doelstelling, deelnemers en invulling.  
 
De vraag kan gesteld worden of een werkgroep wel steeds het juiste format is voor het uitwerken 
van bepaalde thema’s en zo ja, wie welke rol binnen zo’n werkgroep op zich neemt. Moet de 
stuurgroep (of trekker van de werkgroep) zelf alles voorbereiden en met een minimale 
betrokkenheid van de leden maximale resultaten trachten te halen? Of moeten de werkgroepen 
sterker bottom-up georganiseerd zijn, waarbij ze dus veel meer zelfstandigheid van de leden moeten 
kennen? De ideale formule ligt waarschijnlijk tussen deze twee pistes in, maar voor beide opties 
geldt dat voldoende middelen de werking van de werkgroepen stimuleert en omzet in concrete 
resultaten. Tot slot is een periode van vier jaar te lang voor de werkgroepen, vindt de stuurgroep. 
Eén à twee jaar werken in functie van concrete resultaten werpt mogelijk meer vruchten af. 

3.3.1.2 Permanente communicatie is gewenst 

Tussen bijeenkomsten door bleef het een uitdaging om alle ondertekenaars voldoende bij de Green 
Deal te betrekken en de interesse voor de Green Deal hoog te houden. Sommige ondertekenaars 
gaven aan dat ze niet altijd goed op de hoogte waren van het reilen en zeilen binnen de Green Deal 
of van de andere ondertekenaars. Hierdoor liepen ze potentiële samenwerkingen mis. Voor hen 
mocht de communicatie over de opvolging van de doelstellingen en de acties van de Green Deal 
frequenter.  
 
De ondertekenaars misten zowel inhoudelijke informatie over de resultaten uit de Green Deal, als 
informatie over de werking van het instrument. De ondertekenaars die instapten bij het tweede 
ondertekenmoment gaven bijvoorbeeld aan dat ze niet altijd op de hoogte waren van de 
werkgroepen en hoe ze daaraan konden deelnemen. Een betere terugkoppeling (bijvoorbeeld 
middels een nieuwsbrief) zou goed geweest zijn. Het was echter niet gemakkelijk om een goede 
balans te houden tussen wat relevant was voor alle ondertekenaars en wat niet. Niet elke 
ondertekenaar vond het bijvoorbeeld relevant om uitgebreide verslagen te lezen over de acties van 
andere ondertekenaars in een nieuwsbrief.  
 
Daarnaast verliep het doorgeven van informatie binnen de eigen organisatie ook niet altijd even vlot. 
De Green Deal top of mind laten blijven doorheen de jaren bleek in sommige gevallen een moeilijk 
gegeven. Personeelswissels maken deze uitdaging enkel groter. Aan het einde van het Green Deal-
traject bleken heel wat organisaties andere vertegenwoordigers te hebben in de Green Deal dan bij 
de start van het traject. Enkele van deze contactpersonen waren daardoor niet helemaal op de 
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hoogte van de (eigen) acties en doelstellingen binnen het project. Een oplossing hiervoor is 
meerdere contactpersonen aan te duiden binnen een organisatie om een continuüm te garanderen. 
Met een betere informatiedoorstroming weten organisaties beter wat er van hen verwacht wordt, 
waar de mogelijkheden liggen en waar ze op kunnen inspelen. Ook binnen de organisaties van het 
coördinatieteam bleken personeelswissels een uitdaging voor de continuïteit van de communicatie 
en de coördinatie. 
 
Een beter beheer van de communicatiestromen en een dito opvolging van de ondertekenaars is een 
aandachtspunt richting toekomstige Green Deals om ervoor te zorgen dat de Green Deal voldoende 
op de radar blijft van ondertekenaars.  

3.4 EEN GROTERE VISIBILITEIT 

Een derde voordeel van de deelname aan deze Green Deal was dat het gezamenlijk aantal acties 
zorgde voor een grotere visibiliteit voor gedeelde mobiliteit. Doordat alle ondertekenaars in dezelfde 
tijdspanne inzetten op deelmobiliteit ontstond er een schaalvergroting op vlak van gedeelde 
mobiliteit. Via de Green Deal is er een snellere bewustwording gecreëerd van de voordelen en 
mogelijkheden rond deelmobiliteit. Deze visibiliteit straalde natuurlijk af op de deelnemende 
organisaties. Niet alle ondertekenaars hadden hier per se nood aan (de grotere steden kennen 
natuurlijk al een vrij grote zichtbaarheid), maar het is een interessant voordeel voor de kleinere 
lokale overheden of de bedrijven die deelnamen. De ondertekenaars werden immers ook zichtbaar 
als organisaties die inzetten op duurzame mobiliteit.  

Daarnaast bood de Green Deal ook mogelijkheden om zichtbaarheid te creëren voor de knelpunten 
binnen het thema gedeelde mobiliteit. Binnen de werkgroepen werden er bijvoorbeeld heel wat 
knelpunten aangehaald die aangepakt zouden moeten worden in het beleid. Enkele ondertekenaars 
geven aan dat er vaker overleg had kunnen zijn met het beleid en dat er ook sneller ingespeeld zou 
kunnen worden op de actualiteit. Tijdens het relancedebat na de Covid-19 pandemie in 2020 was er 
bijvoorbeeld niet altijd voldoende aandacht voor deelmobiliteit. Hoewel specifieke organisaties hier 
wel voor ijverden, was het krachtiger geweest indien er vanuit de Green Deal en al haar 
ondertekenaars samen een signaal was geweest om meer in te zetten op deelmobiliteit. De 
visibiliteit van de Green Deal had volgens sommige ondertekenaars dus hoger kunnen liggen dan 
effectief het geval was. Een grote betrokkenheid vanuit de Vlaamse overheid is daarvoor een must.  
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3.5 EERSTE GREEN DEAL, EEN BLIJVENDE IMPACT 

DE ONDERTEKENAARS RADEN DE GREEN DEAL ALS INSTRUMENT AAN BIJ DERDEN (2018-2019) 

 

 
 

IK ZAL MIJN HUIDIGE ACTIES EN ENGAGEMENTEN OOK NA DE AFLOOP VAN DE GREEN DEAL 
VERDER ZETTEN (2020-2021) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

IK ZOU OPNIEUW INSTAPPEN IN EEN GREEN DEAL (2020-2021) 
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Een overgroot deel van de ondertekenaars geeft aan de ondernomen acties verder te zetten na 
afronding van de Green Deal. Ondanks de verbeterpunten zouden de meeste ondertekenaars zonder 
twijfel opnieuw instappen in een Green Deal en raden ze het instrument aan aan derden. Niet te 
onderschatten is eveneens het leeraspect van de Green Deal. Er kan gebouwd worden op de 
opgedane kennis, wat de uitvoering van komende projecten vergemakkelijkt. 
 
In ieder geval heeft de Green Deal ervoor gezorgd dat deelmobiliteit hoger op de agenda is komen te 
staan - al moet de positie van gedeelde mobiliteit in de maatschappij nog sterker worden - en dat er 
meer inzicht rond is dankzij het lerend netwerk. In het veld is er veel bereidheid om aan de slag te 
gaan met deelmobiliteit, al ontbreekt het op een hoger niveau soms nog aan visie en regulering. 
 
Verschillende ondertekenaars geven aan dat de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit geen eindpunt 
mag zijn. Het is nodig dat er verder gewerkt wordt aan de acties en dat er een blijvende ambitie blijft 
bestaan om in te zetten op deelmobiliteit.  

4. HANDVATTEN VOOR DE TOEKOMST 

4.1 DE MEERWAARDE VAN EEN GREEN DEAL ACCELEREREN 

Voorgaand hoofdstuk maakte duidelijk dat de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit een degelijke 
meerwaarde betekende voor haar ondertekenaars. Toch kunnen we enkele verbeterpunten 
formuleren om het Green Deal-instrument te verbeteren. Zo kon de inhoudelijke opvolging en de 
interne communicatie van de Green Deal soms beter, zoals hierboven reeds werd aangehaald. 
Verder werd bij verschillende tussentijdse evaluaties van de Green Deal (zowel in 2018 als in 2019) 
de opmerking gegeven dat financiële ondersteuning voor het coördinatieteam echt noodzakelijk is 
om de Green Deal beter op te volgen én dat een grote betrokkenheid van de Vlaamse overheid een 
must is om goede resultaten te boeken binnen een Green Deal. Tot slot moet er voldoende aandacht 
blijven voor de diversiteit binnen een Green Deal om hiervan een succesvol instrument te maken. 
 

DE UITVOERING VAN DE ACTIES VRAAGT MEER FINANCIËLE ONDERSTEUNING (2018-2019) 
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ER IS VOLDOENDE ONDERSTEUNING VANUIT DE OVERHEID OM DE ACTIES UIT TE VOEREN       

(2018-2019) 

 

 
 

MIJN ORGANISATIE ONDERVINDT KNELPUNTEN/MOEILIJKHEDEN BIJ HET UITVOEREN VAN DE 

OPGENOMEN ACTIES (2018-2019) 

 

 

GEVRAAGDE ONDERSTEUNING DOOR DE ONDERTEKENAARS (2019-2020) 
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4.1.1 ACTIEVE COMMUNICATIE EN DUIDELIJKE PROCEDURES 

Niet alle ondertekenaars waren even goed op de hoogte van het reilen en zeilen binnen de Green 
Deal, zo bleek uit het voorafgaande hoofdstuk, waardoor de impact van de Green Deal voor hen 
beperkt bleef. Het is daarom noodzakelijk dat er bij de lancering van de Green Deal duidelijke 
afspraken worden gemaakt over de structuur, communicatie en opvolging van de Green Deal. 
Dit kan op twee manieren gebeuren: enerzijds kan het coördinatieteam zelf actief de 
ondertekenaars opvolgen en bij elkaar brengen, anderzijds kan er ook een structuur uitgewerkt 
worden waarbij de ondertekenaars zelf informatie aandragen, samenwerkingen aangaan met elkaar 
en actief mee communiceren binnen de Green Deal.  
 
Hiermee bedoelen we niet dat een Green Deal tot een bureaucratie moet verworden. Een mate van 
flexibiliteit blijft wenselijk, zeker in een traject met een vrijwillig engagement en zo’n grote 
diversiteit aan partners. Toch is een duidelijk aanspreekpunt (de Green Deal-SPOC), of een duidelijk 
overzicht (bv. een brochure of toolkit) over de werking en inhoud van de Green Deal, en voldoende 
uitwisselingsmomenten (online en offline) een minimumvereiste. De ondertekenaars van de Green 
Deal 001 - Gedeelde mobiliteit zijn zelf vragende partij voor meer één-op-één communicatie met de 
trekkers van de Green Deal om zo beter op de hoogte te blijven en om een betere ondersteuning te 
kunnen genieten.  
 
Een actieve communicatie over de werking en stand van zaken van een Green Deal kan er echter 
alleen komen indien er voldoende tijd en middelen zijn om hieraan te werken. De nodige 
inhoudelijke ondersteuning hangt daarom sterk samen met de mogelijkheid tot financiering.  

4.1.2 (CO-)FINANCIERING GEVRAAGD  

Voor veel ondertekenaars van de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit was gedeelde mobiliteit niet 
de core business. Hoewel dit net de sterkte is van een Green Deal (een thema wordt opgenomen en 
verspreid daar waar het zonder een Green Deal niet zou gebeuren), blijkt het in de praktijk niet altijd 
eenvoudig om voldoende mankracht en (financiële) middelen te voorzien. Dit geven vooral kleinere 
organisaties en lokale overheden aan. Ook onderzoeksinstellingen kampen vaak met een gebrek aan 
financiële middelen om gedegen onderzoek op te starten. Zij zijn afhankelijk van specifieke 
projectoproepen en/of onderzoeksvragen die gefinancierd worden door derde partners. Creatieve 
oplossingen zijn echter wel te vinden: studenten kunnen worden ingezet om onderzoeksvragen te 
behandelen bij thesissen en eindwerken. Voor de aanbieders van gedeelde mobiliteit geldt dat ze 
uiteraard maximaal inzetten op het opschalen van hun respectievelijke producten, maar de extra 
acties die zij willen ondernemen op vlak van de verspreiding van het algemene concept en de 
voorgenomen experimenten blijken moeilijker. Een rendabele business case opbouwen voor 
gedeelde mobiliteit blijft vaak (en terecht) de prioriteit.  
 
Het gebrek aan (financiële) middelen verhindert de aanwezigheid van enkele partners op 
evenementen, bijeenkomsten en vergaderingen, die vaak een te hoge tijdsinvestering hebben. 
Hierdoor missen deze organisaties soms de kans om op de hoogte te blijven van de ontwikkelingen 
binnen de Green Deal. Daarnaast zorgt dit er ook voor dat werkgroepen, acties en doelstellingen 
minder goed opgevolgd kunnen worden door trekkers en ondertekenaars. De omschakeling naar 
een online werking ten gevolge van Covid-19, maakte het dus voor verschillende ondertekenaars 
gemakkelijker om betrokken te blijven bij de Green Deal. Dit kan een interessante piste zijn om te 
onderzoeken in functie van toekomstige Green Deals. 
 
Weinig ondertekenaars (zowel binnen als buiten het coördinatieteam) kunnen vier jaar lang zonder 
de nodige tijd en middelen de acties en doelen van de Green Deal kwaliteitsvol uitvoeren en 
opvolgen. Daarom is een minimum aan financiering en een duidelijk budgettair plan noodzakelijk om 
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een Green Deal een degelijke impact te laten hebben. Tot slot kan bijkomende financiering ervoor 
zorgen dat meer samenwerking en co-creatie gestimuleerd kan worden tussen de ondertekenaars 
(via bijeenkomsten of werkgroepen), om op die manier meer innovatie te genereren en de Green 
Deal zo nog beter tot haar recht te laten komen. 

4.1.3 BETROKKENHEID VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Hoewel de ondersteuning van de Vlaamse overheid niet voor elke actie noodzakelijk is, is de 
vertaling naar beleid wel essentieel om een Green Deal te doen slagen. Lokale overheden waren 
sterk betrokken binnen de Green Deal en ook de Vlaamse overheid was aanwezig in haar rol als 
projectfacilitator binnen de stuurgroep. De samenwerking en informatiedoorstroming tussen de 
administratie, de initiatiefnemers en de ondertekenaars werd dan ook als positief bevonden. Toch 
was regelmatig(er) overleg met het kabinet van mobiliteit voor veel ondertekenaars welkom 
geweest, net als een duidelijkere omschrijving van het engagement van de overheid binnen de 
Green Deal. Kortom, een betere politieke representatie en een betere link met het politiek niveau 
had de impact van de Green Deal vergroot. 
 
De stuurgroep geeft aan dat een Green Deal een enorm potentieel heeft als beleidsinstrument. Dit 
potentieel werd niet altijd voldoende benut. Zo was het interessant geweest om bij de wissel van 
legislatuur (halverwege het Green Deal-traject) al enkele beleidsaanbevelingen aan de nieuwe 
ministers en kabinetten te presenteren. De nieuwe ministers vinden zo meteen ingang in de Green 
Deal en kunnen hun beleid daarop enten. 
 
Het is fundamenteel dat de betrokken ministers, kabinetten en departementen de Green Deal actief 
ondersteunen en actief participeren. Alleen zo kunnen de aanbevelingen en vragen vanuit een Green 
Deal navolging krijgen binnen het beleid en heeft het instrument een degelijke impact. 

4.1.4 CONCRETISERING BINNEN EEN DIVERS NETWERK 

Een laatste handvat is om voldoende aandacht te hebben voor het concretiseren van een Green 
Deal, met de nodige aandacht voor de variatie tussen de ondertekenaars. Organisaties met eigen 
noden en verwachtingen zijn soms moeilijk te verzoenen rond één thema. Terwijl kleinere lokale 
besturen en bedrijven vooral nood hadden aan een introductie in gedeelde mobiliteit en concrete 
ondersteuning om ermee aan de slag te gaan, wilden aanbieders van gedeelde mobiliteit en 
centrumsteden eerder zeer concrete knelpunten aanpakken. Het samenbrengen van diverse 
groepen is enerzijds de kracht van de Green Deal, maar zorgt er soms ook voor dat een Green Deal 
algemeen blijft en dat er moeilijker concrete stappen worden ondernomen om actie te ondernemen.  
 
Het is niet gemakkelijk om binnen het vrijwillige karakter en de diversiteit van de Green Deal 
concreet genoeg te zijn. Een balans tussen vrijblijvend engagement en resultaatgebonden werken 
moet gemaakt worden. Een Green Deal dient in de eerste plaats vooral om buzz te creëren, een 
netwerk op te bouwen en heel diverse partners samen te brengen en te enthousiasmeren voor een 
thema. Daar een verplichting tot resultaat aan te verbinden kan ervoor zorgen dat partners afhaken 
en dit is uiteraard niet wenselijk. Toch kan er een bepaalde mate van concretisering bestaan, 
namelijk door doelen en acties op maat van de ondertekenaars en in samenspraak met de 
ondertekenaars op te zetten en die aan te passen wanneer nodig. Hierbij worden de doelen en 
acties zeer concreet en uitvoerbaar gemaakt voor de ondertekenaars zelf, in de mate van hun 
mogelijkheden. Op die manier kunnen ondertekenaars gerichter om ondersteuning vragen bij de 
uitvoering van hun acties, kunnen ondertekenaars beter met elkaar gematcht worden én kunnen 
meer acties succesvol afgerond worden.  
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Het grote aantal ondertekenaars binnen de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit maakte het project 
misschien iets te generiek. Binnen deze Green Deal lag de nadruk vooral op het opstarten van 
gedeelde mobiliteit bij organisaties die nog weinig van gedeelde mobiliteit wisten. Voor 
ondertekenaars die al meer kennis en expertise hadden was dit vaak te laagdrempelig. Daarnaast 
hadden de initiatiefnemers ook graag meer bedrijven en bovenlokale overheden betrokken bij de 
Green Deal. Een goede afweging tussen kwantiteit (veel betrokkenen) en kwaliteit (een aantal goede 
trekkers) is dus een moeilijke maar noodzakelijke oefening voor de toekomst. Een mogelijke 
oplossing om beide pistes te combineren, is het onderscheid te maken tussen een algemeen 
onderdeel van de Green Deal waarin netwerken centraal staat en een core group die meer in de 
diepte werkt. Ondertekenaars kunnen dan geïnformeerd worden over dit dubbele spoor en erop 
ingaan als ze dat wensen.  
 

5. AANBEVELINGEN VOOR HET BELEID 

Na een uitvoerig traject van meer dan vier jaar, kan de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit niet 
enkel lessons learned geven op vlak van het instrument Green Deal. Er zijn ook heel wat inhoudelijke 
bevindingen uit het project voortgevloeid, die verder opgenomen dienen te worden door het beleid.  
 
Tijdens het slotevent van deze Green Deal werden zes speerpunten aangehaald waar de minister van 
mobiliteit na afloop van deze Green Deal nog op in dient te zettten. We zetten ze hieronder uiteen.  

5.1 VOORZIE EEN DUIDELIJKE AANPAK VOOR ELEKTRIFICATIE 

De laatste jaren werd sterk ingezet op elektrificatie van (deel)voertuigen, zo blijkt ook duidelijk uit de 
cijfers van onze vierde doelstelling (zie 2.1). De ondertekenaars vinden het belangrijk dat op dit elan 
wordt verdergegaan, maar vragen wel een duidelijke en concrete aanpak om het elektrificatieproces 
verder te bestendigen. Daarmee vragen ze om geen voorwaarden te stellen rond elektrische 
mobiliteit zonder eerst te voorzien in alle basisvoorwaarden (o.a. voldoende laadpalen, elektrisch 
busvervoer, ondersteuning voor elektrificatie van taxi’s, etc.) en om duidelijke ondersteuning te 
voorzien over hoe de elektrificatie in de praktijk moet worden gezet.  
 
Ook mag de link tussen deelmobiliteit en elektrisch vervoer sterker gelegd worden: via autodelen of 
fietsdelen kan het gebruik van elektrisch voertuigen sneller ingeburgerd geraken omdat particulieren 
zo elektrisch rijden kunnen uittesten, zonder zelf de aankoop van een elektrisch voertuig te moeten 
maken.  
 
Tot slot wordt elektrisch rijden idealiter verbonden aan energy communities, waarbij gebruik wordt 
gemaakt van eigen opgewekte energie om elektrisch te laden en vehicle-to-grid principes worden 
toegepast.  

5.2 VOORZIE EEN GESTANDAARDISEERDE AANPAK VOOR DEELMOBILITEIT 

De Green Deal heeft voor heel wat uitwisselingen van ervaring kunnen zorgen, waardoor heel wat 
ondertekenaars intussen de juiste aanpak kennen om werk te maken van deelmobiliteit. Toch zijn er 
nog aspecten binnen deelmobiliteit die als onontgonnen terrein aanvoelen en zijn er nog heel wat 
organisaties die nog weinig ervaring hebben met het implementeren van gedeelde mobiliteit. Hoe 
meer de verschillende projecten gebundeld kunnen worden in draaiboeken om de implementatie 
van deelmobiliteit te vergemakkelijken, hoe beter. Er bestaan al heel wat van deze inspiratiegidsen, 
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zoals bijvoorbeeld de bundels die door de werkgroepen van deze Green Deal werden opgesteld, 
maar het blijft een oproep naar het beleid om zeker te investeren in een duidelijke, gestroomlijnde 
aanpak voor de implementatie van deelmobiliteit, zeker binnen Mobility-as-a-Service-systemen. 
Daarbij is het ook belangrijk om voldoende (financiële) ondersteuning te voorzien om te kunnen 
experimenteren, bijvoorbeeld binnen een Green Deal.  

5.3 MAAK DEELMOBILITEIT AANTREKKELIJK VOOR WERKNEMERS  

Vandaag wordt deelmobiliteit nog te weinig geïntroduceerd bij werknemers, vinden de 
ondertekenaars. Dit kan verholpen worden door een duidelijk kader rond fiscaliteit en RSZ voor 
werknemers zonder bedrijfswagens enerzijds en verder door de afbouw van de salariswagen 
anderzijds. Er moet dringend worden ingezet op het aantrekkelijker maken van deelmobiliteit voor 
werknemers en werkgevers. Een verlaging van het BTW-regime voor deelmobiliteit naar 6% zou, al is 
dit een federale aangelegenheid, ook kunnen helpen. Andere federale aangelegenheden, zoals het 
verzekeringsvraagstuk, kunnen ook aangepakt worden. Het delen van bedrijfswagens zou daarmee 
ook gefaciliteerd kunnen worden. Voorlopig werken bedrijvenzones nog al te vrijblijvend rond het 
verduurzamen van verkeersstromen. Per bedrijvenzone zou er een actieplan moeten komen, met 
eventueel daaraan gekoppelde ondersteuning, om een modal shift te versnellen naar duurzame en 
gedeelde mobiliteit.  
 
Daartegenover staat natuurlijk dat privéwagenverkeer ontraden moet worden en niet enkel voor 
werknemers. Dit kan onder meer door de salariswagens af te bouwen, maar ook door reflexmatig 
autoverkeer te ontraden, autobereikbaarheid te verlagen, belasten van de tweede wagen, de snelste 
strook op de autosnelweg te voorzien voor carpoolen, etc. 

5.4 VERHOOG DE TOEGANKELIJKHEID VAN DEELMOBILITEIT 

Deelmobiliteit is nog te weinig bekend (en bemind) bij bepaalde doelgroepen. Om dit te verhelpen, 
zou er enerzijds meer financiering moeten zijn voor gemeenten om deelmobiliteit te kunnen 
lanceren, zonder daarvoor steeds beroep te moeten doen op ad hoc projectoproepen. Zo kan er 
gemakkelijker werk gemaakt worden van een structureel aanbod van deelmobiliteit en kan er beter 
ingezet worden op communicatie naar niet-autodelers, bijvoorbeeld via ambassadeurs. Zonder hier 
permanent en structureel op in te zetten zal deelmobiliteit altijd een randfenomeen blijven in het 
mobiliteitsbeleid. Vlaanderen moet dus werk maken van grootschalige (communicatie)campagnes 
die deelmobiliteit stimuleren.  
 
Anderzijds zou er ook ondersteuning moeten zijn om het systeem van deelmobiliteit 
laagdrempeliger te maken voor doelgroepen waarvoor het huidige aanbod niet toegankelijk is. Door 
bijvoorbeeld een kansentarief in te stellen om deelmobiliteit te gebruiken of het delen van 
aangepaste voertuigen te faciliteren kunnen Vlamingen die vandaag niet gemakkelijk voertuigen 
kunnen delen, op termijn wel gebruik maken van gedeelde mobiliteit. Hierin is het belangrijk ook te 
onderzoeken in hoeverre deelsystemen relevant zijn voor deze doelgroep.  
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5.5 GEBRUIK DEELMOBILITEIT ALS HANDVAT OM EEN KWALITEITSVOLLE RUIMTE 

TE CREËREN 

Steeds meer wordt deelmobiliteit geïntegreerd in de woonomgeving. Deze integratie zorgt ervoor 
dat er op termijn minder auto’s (en minder parkeerplaatsen) in de Vlaamse woonomgevingen nodig 
zullen zijn. Om de integratie van deelmobiliteit op een structurele manier te kunnen uitvoeren, is er 
nood aan een update van de huidige Vlaamse parkeernormen en moeten bepaalde wetgevende 
barrières weggenomen worden. Parkeernormen in de Vlaamse steden en gemeenten zijn vandaag 
vaak veel te hoog en de huidige wetgeving staat niet altijd toe hier op een juridisch sluitende manier 
van af te wijken. Toch zou een andere kijk op het parkeerbeleid heel wat bijkomend ruimtebeslag 
kunnen beperken. Naast een betonstop zou er evengoed ook een wegenstop kunnen komen, vinden 
enkele ondertekenaars. De combinatie met deelmobiliteit en andere vormen van duurzaam vervoer 
maakt daarbij dat er evenmin ingeboet moet worden op de mobiliteit van de Vlaming. De link tussen 
gedeeld en duurzaam vervoer en het ruimtebeleid is daarom echt belangrijk om te leggen. Het is 
nodig dat Vlaanderen hier een kader voor schept. 

5.6 INVESTEER IN COMBIMOBILITEIT 

Tot slot wordt het essentieel geacht om niet enkel in te zetten op deelmobiliteit, maar evenzeer ook 
andere vormen van duurzaam vervoer aan te moedigen. Vandaag wordt er nog te vaak geïnvesteerd 
in private auto’s en te weinig in alternatieven. Combimobiliteit is een speerpunt waar in de toekomst 
sterk moet op worden ingezet. Deelmobiliteit is slechts een schakel in de overstap naar duurzaam 
vervoer en is vooral succesvol wanneer er ook ingezet wordt op andere alternatieven. Het zal dus 
belangrijk zijn om deze alternatieven ook mee aan te moedigen in combinatie met deelmobiliteit. 
Enkele mogelijkheden zijn: aanmoedigingspremies voor een deelwagen, een deelfiets of het 
openbaar vervoer, gratis parkeren toestaan voor deelwagens, meer investeren in overstapplaatsen 
zoals Hoppinpunten, via campagnes carpoolen promoten of via het mobiliteitsbudget duurzaam 
vervoer te stimuleren. De fiets wordt de laatste jaren steeds populairder en dient, waar mogelijk en 
relevant, geprioriteerd te worden. Het is daarbij wel steeds belangrijk om in het achterhoofd te 
houden dat de fiets niet voor iedereen toegankelijk is. In die gevallen moet er ook aandacht zijn voor 
andere vormen van duurzaam (collectief) vervoer.  
 
Daarbij is interoperabiliteit ook een belangrijk gegeven om combimobiliteit voor de gebruiker te 
vergemakkelijken. Pas dan zullen initiatieven als deelfietsen, mobipunten, enz. echt van de grond 
kunnen komen. Hierbij is het structureel delen van data (via een duidelijke kader) essentieel.  
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CONCLUSIE 

De initiatiefnemers en ondertekenaars van de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit kunnen na 
afloop van het vierjarig traject concluderen dat het instrument Green Deal enorm veel potentieel 
heeft en een meerwaarde heeft kunnen betekenen voor iedereen die werk wil maken van gedeelde 
mobiliteit. Niet alleen heeft de Green Deal 001 - Gedeelde mobiliteit kunnen zorgen voor een 
versnelling van gedeelde mobiliteit in Vlaanderen, het was eveneens een nuttig instrument voor 
ondertekenaars om aan de slag te gaan met gedeelde mobiliteit, om nieuwe partners te leren 
kennen en samenwerkingen aan te gaan en om visibiliteit te creëren voor zichzelf en het thema.  
 
Het instrument Green Deal kent bepaalde uitdagingen, zoals een goede en actieve opvolging van de 
ondertekenaars, acties en doelstellingen, het creëren van een goede structuur en een goede 
communicatie, maar met de noodzakelijke tijd en middelen kan er heel wat resultaat geboekt 
worden. Het enthousiasme van de ondertekenaars en de buzz die er via een Green Deal gecreëerd 
wordt, maakt het tot een succesvol instrument. Met een grotere betrokkenheid vanuit de Vlaamse 
overheid en de mogelijkheid tot (co-)financiering om het Green Deal-project goed te kunnen 
managen, zou het potentieel van het instrument volledig bereikt kunnen worden. Het blijft daarom 
relevant om in te zetten op het instrument Green Deal, om op die manier verbinding te slaan tussen 
diverse partners die samen willen werken aan een duurzame wereld.   
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BIJLAGEN 

BIJLAGE 1 INITIATIEFNEMERS 

 

 

BIJLAGE 2 ONDERTEKENAARS 
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BIJLAGE 3 ACTIES 

AALST 

1. Aalst zet een communicatie- en promotiecampagne op over autodelen in 
combinatie met de uitwerking van een ‘onlinetool profielbepaler autodelen’ voor 
burgers. 

2. Aalst sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door het jaarlijks 
herhaaldelijk geven van infosessies. 

3. Aalst geeft incentives om de auto in te ruilen tegen autodeellidmaatschap (bvb. 
proefabonnement). 

4. Aalst breidt het aanbod deelauto’s uit in het stadscentrum en andere dichtbevolkte 
woonbuurten. 

5. Aalst ontwikkelt een autodeelactieplan 

6. Aalst ontwikkelt een erkenningsreglement met parkeervoordeel voor erkende 
autodeelorganisaties 

7. Aalst ontwikkelt een flyer over de stand van zaken van deelmobiliteit 

8. Aalst start met een proefproject van deelsteps 

9. Het aanbod van deelsteps wordt uitgebreid 

10. Deelmobiliteit wordt duidelijk gecommuniceerd via de stadskanalen 

11. Aalst ontwikkelt een reglement voor deelfietsen en -steps in 2020 

12. Aalst bleef in 2020 inzetten op het informeren en sensibiliseren van gedeelde 
mobiliteit via campagnes en events 

13. Aalst engageert zich om particulier autodelen bekender te maken.  

14. Aalst vergroot het gebruik van deelwagens bij haar eigen medewerkers ter 
vervanging van de eigen vloot 

15. Aalst onderzoekt de mogelijkheden voor toegankelijke mobiliteit 
 
 
ANTWERPEN 

1. Antwerpen exploreert verder het bestaande deelfietsensysteem Velo en rolt dit 
vanaf 2017 uit naar de districten Hoboken, Wilrijk, Deurne, Merksem en Antwerpen, 
Berchem en Borgerhout extra muros. 
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2. Antwerpen zet in 2017 een bestek voor het uitrollen van elektrische deelfietsen in 
de markt. 

3. Antwerpen richt een Lage Emissie Zone in vanaf 2017 en zet hierbij onder andere 
ook in op autodelen als mogelijk alternatief voor bewoners met een vervuilende eigen 
wagen in de binnenstad. 

4. Antwerpen start in 2017 een proefproject waarbij verschillende 
autodeelorganisaties kunnen intekenen om een deel van de stadsvloot met de burgers 
te delen buiten de diensturen. Hierbij wordt ook extra ingezet op nieuwe innovaties. 

5. Antwerpen werkt in 2017 een beleidsnota uit over autodelen in de stad Antwerpen, 
waarbij er ook erkenningscriteria worden opgesteld voor verschillende 
autodeelinitiatieven. 

6. Antwerpen voorziet locaties (kwaliteitsvolle ‘superschakels’) waarbij er vlot kan 
worden overgestapt van de (deel)fiets naar andere vervoersmodaliteiten zoals de 
(deel)wagen, carpoolwagen, openbaar vervoer en taxi. 

7. Antwerpen maakt het elektrisch laden van voertuigen mogelijk voor zowel 
bewoners, autodelers als taxi’s. 

8. Antwerpen brengt verschillende mobiliteitsaanbieders samen om hun diensten op 
één kaart/app beschikbaar te maken, zoals onder andere autodeelorganisaties, 
openbaar vervoer maatschappijen en parkings (MaaS). 

9. Antwerpen zet tegen 2018 een pilot op bij vijf havenbedrijven waar het personeel 
via innovatieve software-oplossing en carpoolacties gestimuleerd wordt om aan 
carpoolen te doen. 

10. Antwerpen ondersteunt via de Marktplaats voor Mobiliteit het gebruik van 
(elektrische) fietsen voor dienstverplaatsingen binnen bedrijven. 

11. Antwerpen ondersteunt via de Marktplaats voor Mobiliteit een innovatieve app 
om taxidelen gemakkelijker te maken. 

12. Antwerpen erkent in 2020 een nieuw autodeelorganisatie.  
 
 
ARTEVELDEHOGESCHOOL 

1. Arteveldehogeschool promoot deze green deal en gedeelde fietsmobiliteit via haar 
communicatiekanalen. 

2. Arteveldehogeschool engageert zich voor de mede-organisatie van een 
terugkomdag over gedeelde mobiliteit binnen de green deal. 

3. Arteveldehogeschool engageert zich voor de Fietsambassade, een organisatie voor 
fietsdienstverlening voor studenten en personeel. 

4. Arteveldehogeschool onderzoekt de mobiliteit van haar medewerkers, met 
aandacht voor gedeelde mobiliteit. 
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5. Arteveldehogeschool richt de ClimateFactory op, waarvan de subgroep Mobility 
Shift aan de slag gaat om duurzame mobiliteit te promoten bij studenten en personeel 

6. Arteveldehogeschool stimuleert initiatieven rond gedeelde mobiliteit via de Climate 
Factory 

7. Arteveldehogeschool ontwikkelt een mobiliteitsplan waar gedeelde mobiliteit een 
rol in speelt.  
 
 
ATHLON 

1. Athlon communiceert actief over gedeelde alternatieven voor de auto via hun 
communicatiekanalen. 

2. Athlon sensibiliseert haar werknemers, bedrijven en het breder publiek over 
duurzame en gedeelde verplaatsingswijzen d.m.v. het oprichten van een denktank, 
actieve deelname aan het maatschappelijk debat en via innovatieve pilootconcepten 
en geïntegreerde e-mobilityoplossingen. 

3. Athlon bouwt haar productaanbod uit opdat er meer diversiteit ontstaat in het 
aanbod naar bedrijven toe. 

4. Athlon herschrijft haar eigen mobiliteitspolicy teneinde de eigen vloot te 
vergroenen en zet meer in op (gedeelde) e-poolwagens, e-poolbikes, ridesharing en 
sensibilisering rond het openbaar vervoer. 

5. Athlon deelt op reguliere basis haar ervaringen rond gedeelde mobiltiteit binnen de 
internationale groep, actief in 11 Europese landen, en werkt mee aan oplossingen over 
de grenzen heen. 
 
 
AUTODELEN.NET 

1. Autodelen.net engageert zich om samen met Taxistop, The New Drive en The Shift 
de Green deal gedeelde mobiliteit te coördineren gedurende de duurtijd van deze 
Green Deal. 

2. Autodelen.net engageert zich om samen met Taxistop, The New Drive en The Shift 
een informatieve website te creëren over de Green Deal gedeelde mobiliteit in 2017. 

3. Autodelen.net versterkt haar rol als netwerkorganisatie van alle vormen van 
duurzaam autodelen (permanent). 

4. Autodelen.net ondersteunt gemeenten in het delen van diens wagenpark of gebruik 
te maken van een gedeelde vloot via aanbieders gedurende de duurtijd van deze 
Green Deal. 

5. Autodelen.net zet zich in om kennis te delen over de landsgrenzen heen. 
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6. Autodelen.net spant zich samen met Taxistop en ShareNL in om jaarlijks een 
symposium gedeelde mobiliteit te organiseren met een internationaal karakter. 

7. Autodelen.net spant zich samen met Taxistop, The New Drive en The Shift in om 
jaarlijks minstens één workshop te organiseren over gedeelde mobiliteit en 
innovatieve acties voor potentiële ondertekenaars van deze Green Deal. 

8. Autodelen.net neemt deel aan de stuurgroep van de Green deal Gedeelde 
mobiliteit, zoals omschreven in het huishoudelijk reglement. 

9. Autodelen.net ijvert voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 

10. Autodelen.net organiseert een living lab gedeelde mobiliteit in zowel minder 
verstedelijkte gebieden als landelijke gebieden in 2017 en 2018. 

11. Autodelen.net stelt samen met de andere ondertekenaars een toolkit ‘gedeelde 
mobiliteit voor lokale overheden in 2017. 

12. Autodelen.net ontwikkelt een online tool ‘profielbepaler autodelen’ voor burgers 
in 2017. 

13. Autodelen.net spant zich in om een blauwdruk op te stellen dat de terminologie 
binnen autodelen, fietsdelen en carpoolen op elkaar afstemt (2017). 

14. Autodelen.net stuurt een drie-maandelijkse nieuwsbrief naar de ondertekenaars 
van deze GREEN DEAL over de stand van zaken van alle lopende acties. 

15. Autodelen.net kaart knelpunten binnen de regelgeving m.b.t. gedeelde mobiliteit 
aan bij de Vlaamse overheid. 

16. Autodelen.net legt waar mogelijk linken tussen de thema’s/lopende acties en 
gerelateerde initiatieven binnen haar netwerk. 

17. Autodelen.net ondersteunt gemeenten in het uitbouwen van Mobipunten waar 
verschillende (gedeelde) vervoersmodaliteiten bij elkaar komen. 
 
 
B2BBIKE 

1. B2Bike spant zich in om werkgevers te voorzien van succesvolle (deel)fietsplannen 
voor woon-werkverkeer en dienstverplaatsingen van de werknemers. Per jaar stappen 
er minstens 1000 werknemers in een fietsplan in. 

2. B2Bike doet actief aan het verspreiden van de kennis (lezingen, presentaties, 
paneldeelname op events, …) verworven tijdens het opzetten van deze 
(deel)fietsplannen, opdat ze kunnen dienen als benchmark en inspiratie voor andere 
werkgevers. Wij gaan spreken op minstens 5 door derden georganiseerde events. 

3. B2Bike organiseert jaarlijks in overleg met Slim naar Antwerpen minstens 1 
infosessie ‘(deel)fietsen voor woon-werkverkeer’. 
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4. B2Bike start een extreem laagdrempelig e-fiets back-to-one deelsysteem op voor 
werkgevers, in overleg met Slim Naar Antwerpen. In 2017 organiseren we minstens 5 
stations om minstens 10 bedrijven te bereiken. 

5. B2Bike spant zich via haar afdeling fietsparkeren.net in om oplossingen te bieden 
voor het beter stallen van deelfietsen. Het doet actief aan het verspreiden van kennis 
over het onderwerp fietsparkeren. B2Bike organiseert minstens 1 werkbezoek aan 
Nederland, ten behoeve van ambtenaren actief in de mobiliteit. 

6. B2Bike biedt werkgevers een laagdrempelige formule voor het organiseren van een 
(deel)fiets-onderhoudsdag voor hun regelmatige fietsers. Per jaar worden er minstens 
3 zulke dagen georganiseerd met een bereik van telkens minstens 100 werknemers. 

7. B2Bike engageert zich om werkgevers te informeren rond (deel)fietsen 

8. B2Bike zet in op deelfietsen 

9. B2Bike zet in op het verhuur van fietsen op korte termijn 
 
 
BAAV 

1. BAAV onderneemt concrete acties ter promotie van gedeelde mobiliteit en deze 
Green Deal, zoals deelname en organisatie van infosessies, evenementen en 
voorlichtingsbijeenkomsten. 

2. BAAV communiceert naar haar netwerk, leden en bedrijven over gedeelde 
mobiliteit en deze Green Deal via haar communicatiekanalen zoals haar website en 
Busworld 2017. 

3. BAAV gaat na welke belemmeringen er zijn rond gedeelde mobiliteit en Office on 
Wheels, en stelt oplossingen en/of beleidsaanbevelingen voor. 

4. BAAV onderzoekt de mogelijkheid deel te nemen aan pilots rond het integreren van 
Office on Wheels in een algemeen mobiliteitsaanbod (MaaS). Hiertoe zal BAAV 
bedrijven in de bewuste bedrijventerreinen contacteren om na te gaan of Office on 
Wheels een oplossing voor de werknemers kan betekenen. 

5. BAAV zet zich in om de opgedane kennis rond Office on Wheels uit te wisselen over 
de landsgrenzen heen, al dan niet i.k.v. Europese projecten. 
 
 
BATTMOBILITY 

1. BattMobility engageert zich in 2018 om minstens één pilot te lanceren betreffende 
het delen van elektrische voertuigen van lokale overheden. 

2. BattMobility engageert zich om tegen eind 2018 50 elektrische deelauto’s 100% te 
laten rijden op hernieuwbare energie. 
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3. BattMobility engageert zich in 2018 om minstens 5 pilots te lanceren betreffende 
het delen van elektrische voertuigen binnen bedrijven(terreinen). 

4. BattMobility ijvert mee voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2018. 

5. BattMobility zet zich in om elektrisch autodelen en/of fietsdelen te integreren in 
nieuwbouwlocaties, appartementsgebouwen en co-housingsites. 

6. BattMobility ondersteunt algemene campagnes betreffende (elektrische) gedeelde 
mobiliteit in Gent, en bij uitbreiding, België. 

7. BattMobility spant zich in om zijn gedeelde mobiliteitsformule uit te breiden in 
andere wijken in Gent en andere steden 

8. BattMobility zet zich in om haar aanbod in diverse sectoren uit te breiden 

9. BattMobility breidt haar aanbod uit in Vlaanderen én Wallonië 
 
 
BLUE-MOBILITY 

1. Blue-Mobility breidt haar aanbod Blue-bike deelfietsen uit naar minstens 15 extra 
‘last mile’ locaties per jaar. 

2. Blue-Mobility promoot deze Green Deal en gedeelde mobiliteit binnen haar netwerk 
via haar communicatiekanalen. 

3. Blue-Mobility innoveert het Blue-bike platform (app, e-sloten, fietsvloot bij events 
etc.) zodat haar fietsdeelsysteem Blue-bike nog toegankelijker wordt. 
 
 
BOLIDES 

1. Bolides onderzoekt de mogelijkheden om meer milieuvriendelijke voertuigen 
(elektrisch, CNG, hybride… ) op te nemen in haar aanbod. 

2. Bolides ijvert voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 

3. Bolides engageert zich om haar technologie in te zetten binnen het delen van het 
gemeentelijk wagenpark. 

4. Bolides zet zich in om deelwagens te integreren bij renovatie – en 
nieuwbouwprojecten. 

5. Bolides zet zich in om minstens 3 pilots betreffende het delen van bedrijfsvloten op 
te zetten binnen bedrijventerreinen. 

6. Bolides onderzoekt de mogelijkheid om pilots op te zetten rond het integreren van 
autodelen in een algemeen mobiliteitsaanbod (MaaS). 
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BOND BETER LEEFMILIEU 

1. BBL onderneemt concrete activiteiten ter promotie van gedeelde (elektrische) 
mobiliteit via haar campagnes en communicatiekanalen. 

2. BBL engageert zich om een online dossier aan te maken over de Green Deal 
Gedeelde mobiliteit op haar eigen website en koppelt hieraan artikels die 
gepubliceerd worden in de eigen nieuwsbrieven (beleids-, bewegings- en 
gemeentebabbel). 

3. BBL brengt (specifieke) informatie in kaart over kansen en belemmeringen van 
gedeelde mobiliteit binnen de regelgeving via haar beleidswerk (studiewerk, 
adviesraden…). 

4. BBL engageert zich tot de opname van gedeelde mobiliteit in haar memorandum 
‘Gemeente voor de Toekomst n.a.v. gemeenteraadsverkiezingen 2018. 

5. BBL spant zich in tot het integreren van gedeelde mobiliteit bij nieuwbouwprojecten 
door mee te werken aan een maatschappelijke business case voor 
langetermijnoplossingen op maat van de lokale context. 

6. BBL zet zich in voor innovatie en technologie via het pilootproject elektrisch 
autodelen en het project ‘Clean Power for Taxis’ in 2017 en 2018. 

7. BBL lanceert een campagne richting Uber om ritten te delen. 

8. BBL deelt via Cambio voor de eigen dienstverplaatsingen. 
 
 
GEMEENTE BORNEM 

1. Gemeente Bornem onderzoekt het opzetten van een elektrisch deelfietsennetwerk 
in Bornem, al dan niet in samenwerking met buurgemeentes. 

2. Gemeente Bornem koopt elektrische (deel)fietsen aan voor dienstverplaatsingen. 

3. Gemeente Bornem promoot de verschillende vormen en facetten van autodelen 
herhaaldelijk via haar communicatiekanalen 

4. Gemeente Bornem deelt een elektrische wagen uit de gemeentelijke vloot met haar 
bewoners 

5. De uitvoeringsdienst van Bornem maakt sinds dit jaar ook nog gebruik van een 
elektrische vrachtwagen (klein formaat) voor de ophaling van het vuilnis (leegmaken 
openbare vuilbakken) en 2 elektrische bakfietsen voor het opkuisen van de straten. 
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BRUGGE 

1. Brugge voert haar mobiliteitsplan, klimaatactieplan en fietsplan uit met aandacht 
voor gedeelde mobiliteit. 

2. Brugge zet in 2018 een bestek in de markt voor het uitrollen van elektrische 
deelfietsen voor dienstverplaatsingen van het stadspersoneel. 

3. Brugge voorziet parkeerplaatsen voorbehouden voor autodelen en onderzoekt de 
mogelijkheid om autodelen verder uit te breiden in de binnenstad en de rand. Brugge 
verleent bovendien parkeervergunningen voor de deelwagens. 

4. Brugge rationaliseert het aantal dienstvoertuigen en stimuleert autodelen tussen de 
diensten met geleidelijke vervanging van de meest vervuilende voertuigen in het eigen 
wagenpark door milieuvriendelijkere en energiezuinigere exemplaren (cfr. Huis van de 
Bruggeling). 

5. Brugge voorziet P&R- en randparkings waarbij er vlot kan worden overgestapt van 
de wagen naar andere vervoersmodaliteiten zoals het openbaar vervoer en de fiets. 

6. Brugge maakt het elektrisch laden van voertuigen mogelijk voor zowel bewoners, 
autodelers als taxi’s en onderneemt actie voor het verder installeren van elektrische 
laadpalen. 

7. Brugge voorziet een vaste rubriek rond gedeelde mobiliteit op haar website. 

8. Brugge streeft ernaar in zijn parkeerbeleid om het on-street parkeeraanbod te 
beperken en de parkeervraag maximaal op te vangen in off-streetfaciliteiten. Het 
onstreetparkeeraanbod wordt zoveel mogelijk gereserveerd voor doelgroepen: 
bewoners, kortparkeren en autodelen. 

9. Brugge heeft voorziet deelfietsen aan de voorkant van het station. 

10. Brugge werkt samen met de hogescholen HOWEST en VIVES en het Fietspunt het 
verhuur van studentenfietsen ( de “gele fiets” ) uit 

11. Brugge zet zich in om bovenstaande acties op lange termijn te onderhouden 

12. Brugge grijpt de uitrol van het decreet basisbereikbaarheid aan om diverse 
dossiers te versnellen (o.a. de visievorming en uitrol mobipunten) 

13. Brugge koopt elektrische deelcargofietsen aan voor het stadspersoneel 
 
 
BV-OECO 

1. BV-OECO organiseert in 2017 een workshop rond autodeelverzekeringen met als 
basis de studie ‘Zijn verzekeringen in de deeleconomie gedeelde verzekeringen?’ 
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2. BV-OECO onderzoekt, inventariseert en analyseert samen met de andere partners 
bestaande verzekeringsvraagstukken en juridische knelpunten binnen de regelgeving 
m.b.t. peer-to-peer autodelen en particulier autodelen en stelt mogelijke oplossingen 
voor. 

3. BV-OECO brengt de diverse initiatieven m.b.t gedeelde mobiliteit en 
verzekeringsvraagstukken ter kennis aan haar leden. 
 
 
CAMBIO 

1. cambio zet zich in om deel te nemen aan pilots rond het integreren van autodelen 
in een algemeen mobiliteitsaanbod (MaaS). 

2. cambio werkt mee aan het opzetten van algemene campagnes betreffende 
autodelen (of gedeelde mobiliteit in het algemeen). 

3. cambio ijvert mee voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 

4. cambio engageert zich om haar technologie in te zetten binnen het delen van het 
gemeentelijk wagenpark. 

5. cambio engageert zich om, waar wenselijk en in samenwerking met het lokale 
bestuur, haar aanbod te lanceren in nieuwe steden en/of gemeenten. 

6. cambio zet zich in om deelwagens te integreren bij renovatie- en 
nieuwbouwprojecten. 

7. cambio engageert zich ertoe haar aanbod in stationsomgevingen verder uit te 
breiden en de voordelen van Green Dealombineerde mobiliteit mee in de kijker te 
zetten. 

8. cambio onderzoekt de mogelijkheden om één of meerdere pilots op te zetten rond 
autodelen op bedrijventerreinen. 

9. cambio onderzoekt de mogelijkheden om meer milieuvriendelijke voertuigen 
(elektrisch, CNG, hybride… ) op te nemen in haar aanbod. 

10. cambio onderzoekt de mogelijkheid om één of meerdere andere concepten van 
autodelen (mogelijke concepten: free floating, peer2peer, one way etc.) te integreren 
in haar dienstverlening en terzake ook de nodige technologische aanpassingen uit te 
voeren. 

11. cambio evalueert en vergroot desgevallend het aanbod van rolstoelvriendelijke 
deelwagens in haar vloot. 

12. cambio engageert zich ertoe – waar de mogelijkheden zich voordoen – bilaterale 
contacten te onderhouden met buitenlandse organisaties rond gedeelde mobiliteit, 
met het oog op uitwisseling en op de hoogte te blijven van interessante innovaties en 
best practices. 
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13. cambio vergroot haar aanbod naar andere steden en gemeenten. 
 
 
CARAMIGO 

1. CarAmigo ijvert voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 

2. CarAmigo onderzoekt de mogelijkheden om meer milieuvriendelijke voertuigen 
(elektrisch, CNG, hybride… ) op te nemen in haar aanbod. 

3. CarAmigo zet zich in om minstens één deelwagen te kunnen aanbieden in twee 
derde van alle Vlaamse gemeenten. 

4. CarAmigo onderzoekt de mogelijkheid om samen te werken met ridesharing 
initiatieven. 

5. CarAmigo spreekt bedrijven aan over het delen van hun vloot en/of privéwagens 
van hun werknemers. 
 
 
CLOUDBIKE 

1. Cloudbike engageert zich deze Green Deal en het concept gedeelde mobiliteit in het 
algemeen op een actieve en regelmatige basis te promoten via haar eigen 
communicatiekanalen. 

2. Cloudbike doelt erop in 2018 in minstens twee extra steden een deelfietssysteem 
uit te bouwen. 

3. Cloudbike zal op een actieve manier bedrijven benaderen en specifieke vloten 
fietsen aanbieden voor deze bedrijven tegen zo redelijk mogelijke tarieven. 

4. Cloudbike staat ervoor open om haar flexibele technologie in te zetten op specifieke 
mobiliteitsknelpunten en pendellocaties waar nodig en indien haalbaar. 

5. Cloudbike engageert zich om samen te werken met andere partijen zodoende 
verschillende vervoersmodi op het eigen systeem af te stemmen waar mogelijk. 

6. Cloudbike engageert zich om op consistente wijze met haar eigen 
software/hardware leverancier samen te werken om de technologie nog 
gebruiksvriendelijker en efficiënter te maken. 

7. Cloudbike breidt haar vloot uit naar de Antwerpse randgemeenten 

8. Cloudbike lanceert 300 deelfietsen in Antwerpen. 
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COLRUYT GROUP 

1. Colruyt Group start een proefproject op rond autodelen op een bedrijventerrein 
voor medewerkers en omwonenden. 

2. Colruyt Group onderzoekt op welke manier ze autodelen kan stimueleren onder 
haar personeel. 

3. Colruyt Group onderzoekt op welke manier ze het delen van elektrische fietsen voor 
dienstverplaatsingen best kan faciliteren. 

4. Colruyt Group sensibiliseert haar personeel over duurzame en gedeelde 
verplaatsingswijzen. 

5. Colruyt Group wil haar opgebouwde expertise rond gedeelde en duurzame 
mobiliteit in een bedrijfscontext delen met andere werkgevers, om zo de impact van 
haar maatregelen te vergroten. 

6. Colruyt Group wil beleidsadviezen steunen die gedeelde mobiliteit voor bedrijven 
faciliteren. 

7. Colruyt Group stelde een full time mobiliteitscoördinator aan die vooropgestelde 
acties moet helpen verwezenlijken. 
 
 
D’IETEREN MOBILITY 

1. D’Ieteren Mobility doet onderzoek naar deelauto’s/autodelen en Mobility as a 
Service in Vlaanderen door o.m. een enquête uit te voeren waarbij aandacht wordt 
besteed aan de eigenheden van de verschillende steden. 

2. D’Ieteren Mobility doet onderzoek naar verschillende modellen van 
multimodaliteitsplatformen naar aanleiding van de toekomstige introductie van het 
mobiliteitsbudget. 

3. D’Ieteren Mobility zet technologie (OTA Keys) in / breidt uit naar bijvoorbeeld peer-
to-peer autodeelaanbieders of particuliere autodeelgroepen. 

4. D’Ieteren Mobility voert samen met start-ups een pilot uit rond gedeelde mobiliteit 
binnen bedrijven (nadruk op carpoolen en sensibilisering van de personeelsleden), en 
rolt nadien de best practice uit naar andere vestigingen. 

5. D’Ieteren Mobility deelt haar eigen vervangwagens en breidt dit uit naar andere 
steden. 

6. D’Ieteren Mobility zet in op elektrische laadpalen (partner binnen EVORA-platform) 
met focus op gedeelde mobiliteit. Hierbij wordt ook gekeken hoe deze ter beschikking 
kunnen worden gesteld van autodelers. 

7. Lab Box ontwikkelt de juridische entiteit Skipr, dat een MaaS-applicatie voor 
particulieren ontwikkelt voor particulieren en bedrijven. Dit platform verbindt 
verschillende mobiliteitsoperatoren, evenals gedeelde mobiliteit 
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8. Lab Box start MyMove op. Deze afdeling ontwikkelt een deelplatform van 
deelvoertuigen, deelscooters, deelsteps voor bedrijven die het aantal salariswagens 
wenst te verminderen. Er wordt gebruik gemaakt van het mobiliteitsbudget.  
 
 

DE ARK 

1. DE ARK is bereid om mee na te denken en te onderzoeken of en hoe in betaalbare 
woningbouwprojecten binnen sociale huisvesting gedeelde mobiliteit kan gepromoot 
of geïntegreerd worden. 

2. DE ARK wil haar poolwagens inzetten als deelwagens ’s avonds en in het weekend 
voor het personeel. 

3. DE ARK brengt gedeelde mobiliteit op de agenda in het overleg met de sectoren en 
vertegenwoordigers van onder meer de OCMW’s, stad en andere partners. 
 
 
DE IDEALE WONING 

1. De Ideale Woning voorziet in 2017 hun deelauto van een bestuurder (cf. 
mobiliteitsassistent) 

2. De Ideale Woning sensibiliseert haar bewoners over gedeelde mobiliteit door het 
herhaaldelijk geven van infosessies. 

3. De Ideale Woning zet minstens één pilot op waarbij gedeelde mobiliteit structureel 
wordt ingebed in een nieuwbouwproject. 

4. De Ideale Woning deelt haar good practice met andere sociale 
huisvestingsmaatschappijen en brengt gedeelde mobiliteit op de agenda in het overleg 
met de andere sociale huisvestingsmaatschappijen. 

5. De Ideale Woning faciliteert tegen 2018 de installatie van een (elektrisch) 
fietsdeelsysteem voor haar bewoners. 

6. De Ideale Woning zet een eigen fietsleasesysteem op voor haar huurders 
(weesfietsen, hersteld door sociale economie, worden niet verkocht maar verhuurd, 
inclusief onderhoud en ruil). 
 
 
DE TRANSFORMISTEN 

1. De Transformisten engageert zich voor organisatie van en deelname aan 
evenementen zoals symposia, voorlichtingsbijeenkomsten, workshops en infosessies 
over (vormen van) gedeelde mobiliteit binnen haar expertise. 

2. De Transformisten promoot concrete activiteiten en acties m.b.t. gedeelde 
mobiliteit binnen haar projecten en campagnes. 

3. De Transformisten promoot gedeelde mobiliteit binnen haar netwerk en brengt 
indien mogelijk ook nieuwe ondertekenaars aan. 
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4. De Transformisten zet in op kinderfietsdelen door andere steden en gemeenten aan 
te moedigen zelf een kinderfietsdeelsysteem ‘Op Wielekes’ op te starten. NBV 
faciliteert de opstart door een opstartpakket en ondersteuning aan te bieden. 
 
 
DÉGAGE! 

1. Dégage! bouwt aan een efficiënte werking om de verdere groei van haar netwerk 
van particuliere deelwagens en ontleners mogelijk te maken. 

2. Dégage! zet in op actieve wijkwerking waardoor de buurtbewoners via autodelen 
dichter bij elkaar worden gebracht zodat ze ook andere dingen delen. 

3. Dégage! spant zich in om tegen 2018 in minstens één andere stad een kerngroep 
autodelen op te starten. 

4. Dégage! zet zich in om mensen met lage inkomens de mogelijkheid te geven om aan 
autodelen te doen. 

5. Dégage! organiseert minimum tweewekelijks een infomoment om nieuwe leden 
aan te werven. 

6. Dégage! werkt mee aan het opzetten van algemene campagnes betreffende 
autodelen (of gedeelde mobiliteit in het algemeen). 

7. Dégage! ijvert voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 

8. Dégage! deelt haar kennis en ervaringen rond bestaande verzekeringsvraagstukken 
binnen particulier autodelen. 

9. Dégage! onderzoekt de mogelijkheden om meer milieuvriendelijke voertuigen 
(elektrisch, CNG, hybride… ) op te nemen in haar aanbod. 

10. Dégage! bouwt haar aanbod verder uit naar andere steden en gemeenten 
(minstens 10 buiten Gent) 

11. Dégage! zet een kostendelend fietsdeelsysteem op  

12. Dégage! breidt haar vrijwilligerswerking uit naar 50 actieve vrijwilligers 

13. Dégage! optimaliseert haar organisatiestructuur om groei van het deelsysteem 
mogelijk te maken 

14. Dégage! verzamelt data en zet ze in om haar werking te verbeteren 

15. Dégage! spant zich blijvend in om milieuvriendelijke mobiliteit te stimuleren 

16. Dégage! spant zich in om haar vrijwilligerswerking en het aanbod verder uit te 
bouwen naar andere steden en gemeenten 

17. Dégage! spant zich in om een aanbod te ontwikkelen voor lokale besturen. 
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EEKLO 

1. Eeklo onderzoekt de mogelijkheid om haar aanbod fietsdeelpunten uit te breiden 
binnen haar gebied. 

2. Eeklo zet zich in om minstens 1 pilot op te zetten rond de integratie van gedeelde 
mobiliteit bij nieuwbouwprojecten. 

3. Eeklo promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen en 
voorziet een vaste rubriek op haar website. 

4. Eeklo sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door het herhaaldelijk 
geven van infosessies. 

5. Eeklo onderzoekt de mogelijkheid om mobiliteitspunten te organiseren binnen haar 
gebied waar deelauto’s, deelfietsen en carpoolparkings worden aangeboden. 

6. Eeklo spant zich in om buurt- en wijkgericht gedeelde mobiliteit te introduceren bij 
haar burgers om zo bij te dragen tot de sociale cohesie en het participatief gevoel bij 
haar inwoners aan te wakkeren. 

7. Eeklo spant zich in om gedeelde mobiliteit te introduceren bij doelgroep kansarmen. 

 
ERPE-MERE 

1. Erpe-Mere beschikt over een carpoolparking aan de op- en afrit van de autosnelweg 
en engageert zich om de bestaande carpoolparking en carpoolen te promoten bij de 
inwoners. 

2. Erpe-Mere stelt elektrische fietsen ter beschikking van haar personeelsleden voor 
woon-werkverkeer en voor privaat gebruik. 

3. Erpe-Mere stelt elektrische deelfietsen ter beschikking van het personeel voor 
dienstverplaatsingen. 

4. Erpe-Mere beschikt over drie locaties met dubbele laadinfrastructuur voor 
elektrische wagens. Per locatie kan één van de laadpunten gebruikt worden voor 
deelauto’s. 

5. Erpe-Mere onderzoekt de mogelijkheid om mobipunten te organiseren binnen haar 
grondgebied waarbij deelauto’s en deelfietsen worden aangeboden. 

6. Erpe-Mere wil gedeelde mobiliteit promoten via haar communicatiekanalen 
(infoblad, website en Facebook). 

7. Erpe-Mere wil haar inwoners sensibiliseren door het geven van infosessies over 
gedeelde mobiliteit. 

8. Erpe-Mere zet zich in voor de uitrol van een mobipunt in de regio en voor de uitrol 
van fietssnelwegen 
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9. Erpe-Mere blijft verwoede pogingen ondernemen om beide fietssnelwegen op ons 
grondgebied – zijnde de F414 en F415 – te realiseren.  
 
 
FEBIAC 

1. Febiac zal de debatten tussen haar leden over autodelen stimuleren binnen 
bestaande commissies en platformen. 

2. Febiac zal de leden ondersteunen die autodeelactiviteiten wensen op te richten. 

3. Febiac ondersteunt de inrichting van een hackathon rond nieuwe mobiliteit in 
oktober 2017, om nieuwe vormen businessmodellen voor het autogebruik te 
onderzoeken. 

4. Febiac zal tijdens het autosalon van januari 2018 bijzondere aandacht schenken aan 
nieuwe vormen van mobiliteit en zal in het bijzonder de haalbaarheid onderzoeken 
van het promoten van autodelen. 
 
 
FEDERDRIVE 

1. Federdrive gaat een samenwerkingsverband aan met een autodeelaanbieder (‘Self 
Schooling Cars’ i.k.v. WE-DRIVE.be) om auto’s met dubbele bediening ter beschikking 
te stellen aan particulieren op basis van het principe van autodelen. 

2. Federdrive sensibiliseert haar leden (rijscholen) om gedeelde mobiliteit op te 
nemen in hun opleidingsaanbod. 

3. Federdrive sensibiliseert haar leden rond gedeelde mobiliteit via haar 
communicatiekanalen (regionaal overleg, nieuwsbrief, sociale media, brochure, 
website, intranet). 

4. Federdrive neemt herhaaldelijk deel aan evenementen rond gedeelde mobiliteit. 

5. Federdrive brengt (specifieke) informatie in kaart over kansen en belemmeringen 
van gedeelde mobiliteit binnen de regelgeving via haar netwerk. 
 
 
FERM 

1. Ferm publiceert jaarlijks een artikel in haar ledenmagazine over deelmobiliteit (incl. 
getuigenissen, interview), met specifieke aandacht aan basisbereikbaarheid in de meer 
landelijke gebieden. 

2. Ferm zal binnen haar activiteitenaanbod ook het ABC van autodelen en 
autodeelparty’s opnemen. 

3. Ferm organiseert bij haar leden een surveyonderzoek i.v.m. drempels rond 
autodelen in landelijke gebieden. 
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4. Ferm onderzoekt de mogelijkheid om autodelen aan te bieden voor haar personeel 
i.k.v. dienstverplaatsingen. 

5. Ferm schaalt de enquête rond autodelen in landelijke gebieden op in 2019. 
 
 
FIETSBERAAD VLAANDEREN 

1. Fietsberaad Vlaanderen ondersteunt steden en gemeenten met concrete kennis bij 
de opstart van deelfietsprojecten. 

2. Fietsberaad Vlaanderen stimuleert de opname van deelfietsen in de uitrol van de 
combimobiliteit. 

3. Fietsberaad Vlaanderen stimuleert het gebruik van deelmobiliteit bij hun bezoekers. 

4. Fietsberaad Vlaanderen maakt het gebruik van deelmobiliteit voor 
dienstverplaatsingen bij hun medewerkers mogelijk. 

5. Fietsberaad Vlaanderen promoot deze Green Deal en gedeelde fietsmobiliteit via 
haar communicatiekanalen en binnen haar netwerk. 
 
 
FVF 

1. FVF zal samen met de andere partners bestaande verzekeringsvraagstukken 
rondom peer-to-peer autodelen en particulier autodelen inventariseren en 
onderzoeken. 

2. FVF zal samen met de andere partners (juridische) knelpunten binnen de 
regelgeving m.b.t. verzekeringsvraagstukken detecteren. 

3. FVF onderzoekt samen met de andere partners in hoeverre bestaande 
autoverzekeringen kunnen aangepast worden aan autodelen, en stelt hiervoor 
expertise en advies ter beschikking. 

4. FVF brengt de diverse initiatieven ter kennis aan haar leden. 
 
 

 

GENK 

1. Genk promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen en 
voorziet een vaste rubriek op haar website. 

2. Genk zet een communicatiecampagne op om gedeelde mobiliteit te promoten 
binnen haar gebied. 

3. Genk sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door het herhaaldelijk 
geven van infosessies. 

4. Genk zet een haalbaarheidsstudie op om de installatie van een fietsdeelsysteem te 
installeren binnen haar gebied. Op basis van de resultaten van de haalbaarheidsstudie, 
zal de stad een fietsdeelsysteem uitrollen op haar domein. 
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5. Genk stelt een reglement op waarbij parkeernormen van nieuwbouwprojecten 
afhankelijk gemaakt worden van het al dan niet structureel implementeren van 
gedeelde mobiliteit. 

6. Genk zet zich in om minstens 1 pilot op te zetten rond de integratie van gedeelde 
mobiliteit bij nieuwbouwprojecten (afhankelijk van haalbaarheid). 

7. Genk onderzoekt of ze tegen 2018 één of meerdere van haar gemeentelijke wagens 
met haar bevolking kan delen. 

8. Genk onderzoekt, samen met de bedrijven, of er mogelijkheden zijn om autodelen, 
carpoolen en fietsdelen te integreren in een bedrijventerrein en ondersteunt de 
bedrijven hierin. 

9. Genk neemt deel aan een werkgroep met de centrumsteden teneinde de ervaringen 
en kennis rond gedeelde mobiliteit uit te wisselen en een gemeenschappelijke visie te 
ontwikkelen bij het ondersteunen van gedeelde mobiliteit (de organisatie kan via de 
VVSG verlopen, cfr. Fietsberaad). 

10. Genk spant zich in om gedeelde mobiliteit te introduceren bij doelgroep 
kansarmen. 

11. Genk spant zich in om buurt- en wijkgericht gedeelde mobiliteit te introduceren bij 
haar burgers om zo bij te dragen tot de sociale cohesie en het participatief gevoel bij 
haar inwoners aan te wakkeren. 

12. Genk engageert zich als living lab om nieuwe vormen van mobiliteit de kans te 
geven zich te ontwikkelen 

13. Genk start een testproject voor delen van het gemeentelijk wagenpark 

14. Genk spant zich in om haar bestaand aanbod op te schalen 

15. Genk onderzoekt in welke vorm autodelen een plaats kan krijgen binnen de 
mobipunten. 
 
 
STAD GENT 

1. Stad Gent ontwikkelt in het kader van haar Autodeelplan 2020 autodeelclusters op 
haar grondgebied waar voorbehouden plaatsen voor verschillende soorten 
deelwagens worden gecombineerd met laadinfrastructuur voor (gedeelde) elektrische 
voertuigen. 

2. Stad Gent zet zich in om pilots op te zetten rond het integreren van autodelen, 
fietsdelen en carpoolen in een algemeen mobiliteitsaanbod (MaaS). 

3. Stad Gent onderzoekt de mogelijkheid om deelclusters te organiseren binnen haar 
gebied waar deelauto’s, deelfietsen en carpoolplaatsen worden aangeboden. 
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4. Stad Gent zet een communicatiecampagne op om gedeelde mobiliteit te promoten 
binnen haar gebied. 

5. Stad Gent sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door het 
organiseren van infosessies. 

6. Stad Gent faciliteert de installatie van een fietsdeelsysteem. 

7. Stad Gent voorziet subsidies voor de aankoop van duurzame, gedeelde voertuigen. 

8. Stad Gent deelt nu reeds enkele voertuigen uit het eigen wagenpark met bewoners 
en zet hier verder op in. 

9. Stad Gent zet zich in om minstens 1 pilot op te zetten rond de integratie van 
gedeelde mobiliteit bij nieuwbouwprojecten. 

10. Stad Gent onderzoekt hoe de parkeerrichtlijnen bij nieuwbouwprojecten kunnen 
rekening houden met de integratie van autodelen en fietsdelen. 

11. Stad Gent promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar 
communicatiekanalen en voorziet een vaste rubriek op haar website. 

12. Stad Gent spant zich extra in om gedeelde mobiliteit te introduceren bij 
kansengroepen in meer kwetsbare wijken. 

13. Stad Gent spant zich in om buurt- en wijkgericht gedeelde mobiliteit te 
introduceren bij haar burgers om zo bij te dragen tot de sociale cohesie en het 
participatief gevoel bij haar inwoners aan te wakkeren, onder meer via 
leefstraatexperimenten. 

14. Stad Gent schuift gedeelde mobiliteit naar voor als een belangrijk alternatief bij 
zowel de invoer van het Mobiliteitsplan als de invoer van de Lage Emissie Zone. 
 
 
 
GETAROUND 

1. Getaround deelt haar kennis en ervaringen rond bestaande 
verzekeringsvraagstukken binnen het peer-to-peer autodelen. 

2. Getaround ijvert voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 

3. Getaround werkt mee aan het opzetten van algemene campagnes betreffende 
autodelen (of gedeelde mobiliteit in het algemeen). 

4. Getaround zet zich in om minstens één deelwagen te kunnen aanbieden in twee 
derde van alle Vlaamse gemeenten. 

5. Getaround onderzoekt de mogelijkheid om samen te werken met ridesharing 
initiatieven. 
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6. Getaround zet in op bewustmaking en promotie rond gedeelde mobiliteit via 
verschillende communicatiekanalen. 

7. Getaround lanceert het toenmalige Drivy Open in België en later ook in Antwerpen 
en Gent. 
 
 
GEZINSBOND 

1. Gezinsbond zal werken aan bewustmaking en promotie door haar leden via 
verschillende communicatiekanalen regelmatig te informeren over gedeelde mobiliteit 
en elektrische mobiliteit. 

2. Gezinsbond stelt bedrijfsfietsen ter beschikking van het personeel voor 
verplaatsingen binnen Brussel en stimuleert het gebruik ervan. 

3. Gezinsbond onderzoekt de concrete mogelijkheden om elektrische leasefietsen aan 
te bieden aan het personeel dat in de omgeving van Brussel woont. 

4. Gezinsbond maakt van (elektrische) gedeelde mobiliteit een expliciet aandachtspunt 
in de acties die op touw gezet worden naar aanleiding van de 
gemeenteraadsverkiezingen in 2018. 

5. Gezinsbond heeft het eigen getrouwheidssysteem als toeleidingsfunctie van haar 
leden naar handelaars, waaronder een aantal fietshandelaars. Gezinsbond zet in op 
een verhoogde aandacht voor ledenkortingen bij fiets- en autodeelinitiatieven, met 
aandacht voor de combinatie met het openbaar vervoer. 

6. Gezinsbond zet in op een verhoogde aandacht voor ledenkortingen bij fiets- en 
autodeelinitiatieven, met aandacht voor de combinatie met het openbaar vervoer. 

7. Gezinsbond investeert in een eerste elektrische dienstwagen. 
 
 
 
GOODPLANET BELGIUM 

1. Goodplanet Belgium schenkt binnen zijn educatieve workshops en binnenin zijn 
projecten die raakvlakken hebben met het thema extra aandacht aan gedeelde 
mobiliteit. 

2. Goodplanet Belgium zet binnen Multi Mobility extra in op gedeelde mobiliteit als 
vervoersalternatief voor woon-werkverkeer binnen zijn bedrijven werking. 

3. Goodplanet Belgium ontwikkelt op vraag acties rond gedeelde mobiliteit en verwijst 
hierbij telkens naar de Green Deal Gedeelde Mobiliteit. 

4. Goodplanet Belgium verwijst binnen haar werking rond klimaat(verandering) naar 
gedeelde, elektrische mobiliteit als belangrijke pijler om de CO2-uitstoot van transport 
te reduceren. 
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5. GoodPlanet Belgium vraagt zijn medewerkers in de mate van het mogelijke hun 
verplaatsingen in de eerste plaats multimodaal te organiseren en behouden hiervoor 
ook de abonnementen voor gedeelde mobiliteiten voor de moeilijk bereikbare 
dienstverplaatsingen van de werknemers die geen wagen bezitten. 
 
 
GROUP CASIER 

1. Group Casier engageert zich om haar eigen autodeelverzekeringsplatform te blijven 
ontwikkelen volgens de noden en de feedback van de klanten. 

2. Group Casier bekijkt nieuwe, moeilijk te verzekeren pistes en werkt mee aan het 
aanbieden van een sluitende oplossing voor de verzekering van verschillende soorten 
van autodelen. 

3. Group Casier onderzoekt de knelpunten van autodelen op juridisch en 
verzekeringsvlak en denkt mee over gepaste oplossingen. Hiervoor neemt Group 
Casier actief en faciliterend deel aan de werkgroep verzekeringen i.k.v. deze Green 
Deal. 
 
 
GTL 

1. GTL helpt mee aan het opzetten van platformen en apps voor taxisharing in 
Vlaanderen. Er wordt gestreefd naar het aanbod van dergelijke apps voor 
taxisharingdiensten in 4 Vlaamse steden tegen 2020. 

2. GTL helpt mee om een aangepaste regelgeving rond gedeelde taxiritten mee te 
laten opnemen in het nieuwe decreet personenvervoer. 

3. GTL engageert zich om mee te werken aan de verbetering van de 
Basisbereikbaarheid in Vlaanderen door het inzetten van collectief vervoer op maat. 

4. GTL helpt mee aan het opzetten van nieuwe initiatieven van collectief openbaar 
nachtvervoer met kleine voertuigen (Collecto en/of pendelbusjes) in Vlaamse steden. 

5. GTL promoot de verdere uitbouw van een elektrische (en hybride) taxivloot. 

6. GTL communiceert naar haar netwerk en leden over gedeelde mobiliteit en deze 
Green Deal via haar communicatiekanalen. 

7. GTL gaat na welke (juridische/fiscale) belemmeringen er zijn rond gedeelde 
mobiliteit en stelt oplossingen en/of beleidsaanbevelingen voor. 

8. GTL zet zich in voor de op- en uitbouw van het netwerk vervoer op maat, op basis 
van vraaggestuurd collectief vervoer met taxibusjes. 

9. GTL streeft naar betere apparatuur in de voertuigen, om data van de ritten te 
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registreren. 

10. GTL zet zich in om taxibusjes te gebruiken voor niet-dringend zittend 
ziekenvervoer of rolstoelvervoer. 
 
 
HASSELT 

1. Hasselt zet extra deelauto’s in in Hasselt centrum. 

2. Hasselt organiseert nieuwe autodeelplaatsen in minstens één buitenwijk. 

3. Hasselt voert een haalbaarheidsstudie uit voor een mogelijke implementatie van 
een fietsdeelsysteem. 

4. Hasselt sensibiliseert en informeert bedrijven en inwoners over de mogelijkheden 
van gedeelde mobiliteit. 

5. Hasselt zet de eigen personeelsleden aan tot carpoolen. 

6. Hasselt vermindert het dienstwagenpark van de stad ten voordele van het gebruik 
van deelwagens. 

7. Hasselt vermeerdert haar aanbod deelwagens in 2020. 

8. Hasselt spant zich in om de mobipunten verder uit te werken op haar grondgebied. 
 
 
 
IDM 

1. IDM onderzoekt hoe de transitie naar gedeelde mobiliteit kan versneld worden. 

2. IDM gaat na welke impact gedeelde mobiliteit kan hebben op het individuele 
mobiliteitsgedrag. 

3. IDM bestudeert de sociale, psychologische, economische en ruimtelijke impact die 
gedeelde mobiliteit kan hebben. 

4. IDM onderzoekt welke rol technologie kan spelen binnen gedeelde mobiliteit. 
 
 
IGEMO 

1. IGEMO initieert projecten voor de sensibilisering en promotie van autodelen, 
carpoolen, fietsdelen en elektrisch rijden voor de gemeenten in het werkingsgebied 
van Bereikbare Regio. 
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2. IGEMO werkt mee aan het opnemen van bepalingen in regionale plannen en 
programma’s om vormen van gedeelde mobiliteit in haar werkingsgebied te 
bevorderen en om voorzieningen te treffen voor vormen van gedeelde mobiliteit. 

3. IGEMO werkt aan regionale en intergemeentelijke samenwerking, zowel op het vlak 
van beleidsvorming als projecten en initiatieven voor gedeelde mobiliteit in het 
werkingsgebied van Bereikbare Regio. 

4. IGEMO promoot en faciliteert fietsdelen, autodelen en carpoolen in woonprojecten 
en bedrijventerreinen die zij ontwikkelt. 

5. IGEMO initieert inspiratiebijeenkomsten, incubatorsessies en workshops over het 
realiseren van gedeelde mobiliteit voor de gemeenten in het werkingsgebied van 
Bereikbare Regio. 

6. IGEMO organiseert pilootprojecten en living labs voor fietsdelen en/of autodelen 
en/of carpoolen en/of het gebruik van elektrische voertuigen in functie van Europese 
projecten over de bevordering van duurzame mobiliteit en de vermindering van CO2-
emissies. 

7. IGEMO doet onderzoek naar de mogelijkheid om de parkeernorm bij 
nieuwbouwprojecten aan te passen ifv beschikbaar maken van deelmobiliteit. 
 
 
IMOB 

1. IMOB werkt geavanceerde matching algoritmes voor carpooling uit. 

2. IMOB zet de leden van Doppahuis Hasselt aan tot carpoolen. 

3. IMOB verwerft via stakeholder bevragingen in functie van het SelfCar SBO 
projectsvoorstel meer inzicht in de verwachtingen rond autodelen. 

4. IMOB stimuleert haar laatstejaarsstudenten om via hun eindwerk onderzoek te 
doen rond gedeelde mobiliteit. 

5. IMOB engageert zich om carpoolsoftware marktklaar te krijgen 

6. IMOB spant zich in om haar studenten gedeelde mobiliteit als onderwijs voor een 
(master)thesis te laten kiezen 

7. UHasselt organiseert elk jaar hoorcolleges over gedeelde mobiliteit. 
 
 
IMOG 

1. Imog onderzoekt de mogelijkheid om een mobipunt te organiseren op haar terrein 
waarbij deelauto’s en deelfietsen worden aangeboden. 
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2. Imog zal in kader van het Pendelfonds een carpoolplatform opzetten met de Stad 
Harelbeke en buurbedrijf Nerva om het carpoolen te promoten. 

3. Imog zet minstens 1 gedeelde dienstwagen in tegen 2020 voor autodelen voor 
aanvoer naar een recyclagepark. 

4. Imog initieert projecten voor sensibilisering en promotie van autodelen, fietsdelen 
en groener rijden en promoot gedeelde mobiliteit promoten via haar 
communicatiekanalen (infoblad, website, sociale media, …). 

5. Imog wil haar werknemers sensibiliseren door het geven van infosessies over 
gedeelde mobiliteit. 

6. Imog onderzoekt de mogelijkheid tot een mobipunt 

7. Installatie van een pakjesautomaat in 2020 (first mile - last mile) voor gegroepeerde 
bezorging 

8. Proefproject urban waste collection in 2019 om in Waregem huishoudelijk afval en 
bedrijfsafval samen op te halen 
 
 
IMPACT MATTERS 

1. Impact Matters promoot via haar communicatiekanalen over hoe gedeelde 
mobiliteit structureel kan worden ingebed in nieuwbouwprojecten. 

2. Impact Matters spant zich in tot het integreren van gedeelde mobiliteit bij 
nieuwbouwprojecten door mee te werken aan een maatschappelijke business case 
voor langetermijnoplossingen op maat van de lokale context. 

3. Impact Matters promoot de Green deal Gedeelde mobiliteit binnen haar breed 
netwerk en brengt indien mogelijk ook nieuwe ondertekenaars aan. 

4. Impact Matters brengt gedeelde mobiliteit op de agenda in het overleg met de 
sectoren en vertegenwoordigers van de sociale huisvestingsmaatschappijen. 

5. Impact Matters zet meerdere pilots op op nieuwbouwlocaties waarbij gedeelde 
mobiliteit structureel geïmplementeerd wordt. 

6. Impact Matters onderzoekt in 2020 de mogelijke rol van de Burger Energie 
Coöperatie. 
 
 
INTER VLAANDEREN 

1. Inter Vlaanderen neemt de aanbieders en initiatieven van (aangepaste) gedeelde 
mobiliteit op in haar databank. 
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2. Inter Vlaanderen promoot (aangepaste) gedeelde mobiliteit via haar 
communicatiekanalen en voorziet een vaste rubriek op de website ‘MeerMobiel’. 

3. Inter Vlaanderen detecteert in haar contacten met ‘mobiliteitspartners’ 
opportuniteiten om alternatieve (deel)mobiliteitsmiddelen onder de aandacht te 
brengen en knelpunten daaromtrent te registreren. 
 
 
ITS 

1. ITS.be informeert haar leden over gedeelde mobiliteit, via nieuwsbrieven en het 
jaarlijks ITS-congres. 

2. ITS.be maakt ‘gedeelde mobiliteit & openbaar vervoer’ één van haar 8 
focusdomeinen. 

3. ITS.be faciliteert Mobility-as-a-Service (MaaS), waarbij multimodale verplaatsingen 
mogelijk worden en met aandacht voor gedeelde mobiliteit. Dit door publiek-private 
afstemming tussen alle betrokken partijen in België. 

4. ITS.be zet zich in voor (data-)standaardisatie volgens Europese wetgeving inzake 
gedeelde mobiliteit. 

5. ITS.be ondersteunt en faciliteert autodeelprojecten 

6. ITS.be geeft visibiliteit aan een tiental fietsdeelsystemen. 
 
 
KORTRIJK 

1. Kortrijk deelt tegen 2018 één of meerdere van haar gemeentelijke wagens met haar 
bevolking. 

2. Kortrijk geeft incentives om (de verschillende vormen van) autodelen te stimuleren 
binnen haar gebied door het aanbieden van parkeerfaciliteiten: gereserveerde 
parkeerplaatsen voor deelwagens en het ter beschikking stellen van 
parkeervergunningen. 

3. Kortrijk maakt het elektrisch laden van voertuigen mogelijk voor zowel bewoners, 
autodelers als taxi’s. 

4. Kortrijk promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen 
en voorziet een vaste rubriek op haar website. 

5. Kortrijk faciliteert de installatie van een fietsdeelsysteem. 

6. Kortrijk streeft ernaar in zijn parkeerbeleid om het on-street parkeeraanbod te 
beperken en de parkeervraag maximaal op te vangen in off-streetfaciliteiten. Het 
onstreetparkeeraanbod wordt zoveel mogelijk gereserveerd voor doelgroepen: 
bewoners, kortparkeren (max. 2 uur) en autodelen. 
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7. Kortrijk onderzoekt de mogelijkheid om nieuwe Park&Ride en/of Park&Bike 
voorzieningen uit te bouwen. 

8. Kortrijk onderzoekt de mogelijkheid om elektrisch fietsdelen te introduceren binnen 
haar gebied. 

9. Kortrijk zet zich in om minstens 1 pilot op te zetten rond de integratie van gedeelde 
mobiliteit bij nieuwbouwprojecten. 

10. Kortrijk stelt een reglement op waarbij parkeernormen van nieuwbouwprojecten 
afhankelijk gemaakt worden van het al dan niet structureel implementeren van 
gedeelde mobiliteit. 

11. Kortrijk zet zich in om minstens 2 pilots op te zetten om autodelen, carpoolen en 
fietsdelen te integreren binnen bedrijventerreinen. 

12. Kortrijk sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door het 
herhaaldelijk geven van infosessies. 

13. Kortrijk zet een communicatiecampagne op om gedeelde mobiliteit te promoten 
binnen haar gebied. 

14. Kortrijk onderzoekt de mogelijkheid om mobiliteitspunten te organiseren binnen 
haar gebied waar deelauto’s, deelfietsen en carpoolparkings worden aangeboden. 

15. Kortrijk spant zich in om gedeelde mobiliteit te introduceren bij doelgroep 
kansarmen. 

16. Kortrijk spant zich in om buurt- en wijkgericht gedeelde mobiliteit te introduceren 
bij haar burgers om zo bij te dragen tot de sociale cohesie en het participatief gevoel 
bij haar inwoners aan te wakkeren. 

17. Kortrijk organiseert een werkgroep met de centrumsteden teneinde de ervaringen 
en kennis rond gedeelde mobiliteit uit te wisselen en een gemeenschappelijke visie te 
ontwikkelen bij het ondersteunen van gedeelde mobiliteit. 

18. Kortrijk introduceert deelsteps op haar grondgebied 

19. Kortrijk doet een onderzoek naar de integratie van duurzame 
mobiliteitsalternatieven op Hoog Kortrijk (ism Leiedal en Mr. De Leeuw 
(studiebureau)) 

20. Kortrijk werkt samen met Leiedal om een aanbesteding te doen voor autodelen in 
de regio. 
 
 
KU LEUVEN L-MOB 

1. KU Leuven L-Mob onderzoekt hoe gedeelde mobiliteit in keuzemodellen voor 
mobiliteitsgedrag kan worden opgenomen. 
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2. KU Leuven L-Mob onderzoekt op welke manier technologische oplossingen het 
aanbod van realtime ritdelen (dynamic ridesharing) kunnen helpen creëren. 

3. KU Leuven L-Mob onderzoekt, mits projectgunning, hoe aanbieders van gedeelde 
mobiliteit in verkeersprognosemodellen kunnen worden opgenomen (in kader van 
SelfCar proposal). 

4. KU Leuven L-Mob tracht nieuw onderzoek te initiëren rond gedeelde mobiliteit 
(impact, opportuniteiten, monitoring gedrag middels big data,…) 

5. KU Leuven L-Mob onderwijst studenten (masteropleiding burg.ir. logistics & traffic) 
over gedeelde mobiliteit, onder meer in technieken voor optimalisatie en planning van 
gedeelde mobiliteitsdiensten zoals deelfiets. 

6. KU Leuven L-Mob zal data over gebruik van gedeelde mobiliteit die door de Green 
Deal-partners beschikbaar worden gesteld voor onderwijs- en onderzoeksdoeleinden, 
opnemen in haar ITS CreaLab platform. 

7. KU Leuven L-Mob organiseert minstens één workshop die gedeelde mobiliteit 
academisch belicht. 

8. KU Leuven L-Mob ondersteunt een PhD student die onderzoek doet rond gedeelde 
mobiliteit. 

9. KU Leuven L-Mob ondersteunt meesterproefstudenten die rond gedeelde mobiliteit 
werken. 
 
 
 
LEIEDAL 

1. Leiedal brengt informatie in kaart over de kansen en belemmeringen van gedeelde 
mobiliteit. 

2. Leiedal neemt gedeelde mobiliteit op in het regionaal actieplan van het 
Burgemeestersconvenant. 

3. Leiedal onderzoekt de mogelijkheid om binnen de regio mobiliteitspunten te 
organiseren waar deelauto’s, deelfietsen en carpoolparkings worden aangeboden. 

4. Leiedal zet pilootprojecten op rond duurzame mobiliteit (waaronder gedeelde 
mobiliteit) op bedrijventerreinen, en het voorzien van infrastructuur. 

5. Leiedal agendeert gedeelde mobiliteit op overlegmomenten binnen het netwerk. 

6. Leiedal schenkt aandacht aan gedeelde mobiliteit via communicatiekanalen (o.a. 
nieuwsbrieven) en via de website van Leiedal. 

7. Leiedal faciliteert de toegang tot het gebruik van autodelen, (elektrisch) fietsdelen 
en/of carpoolen voor de eigen personeelsleden. 
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8. Leiedal heeft een Lokaal Klimaatproject (met subsidie van de Vlaamse Overheid) 
opgestart om deelmobiliteit (deelwagens en deelfietsen) uit te rollen in de regio, in 
samenwerking met de lokale besturen 

9. Leiedal start een testvloot met deelfietsen, in te zetten op verschillende locaties 
doorheen de regio, om bezoekers van het regionaal kunstenparcours Contrei de 
verschillende locaties te laten bezoeken en tegelijk te laten kennismaken met 
gedeelde mobiliteit. Na afloop van het regionaal kunstenparcours zal de testvloot 
verder ingezet worden om op verschillende locaties de potenties van deelfietsen in 
kaart te brengen (i.f.v. eventuele uitrol Mobipunten). 
 
 
STAD LEUVEN 

1. Stad Leuven deelt tegen eind 2018 één wagen van het gemeentelijk wagenpark met 
de bevolking. 

2. Stad Leuven promoot gedeelde mobiliteit via haar communicatiekanalen en 
voorziet een vaste rubriek op de website. 

3. Stad Leuven faciliteert de installatie van een bakfietsdeelsysteem. 

4. Stad Leuven stelt een reglement op waarbij parkeernormen van 
nieuwbouwprojecten afhankelijk gemaakt worden van het al of niet structureel 
implementeren van gedeelde mobiliteit. 

5. Stad Leuven zet zich in om minstens één pilot op te zetten rond de integratie van 
gedeelde mobiliteit bij nieuwbouwprojecten. 

6. Stad Leuven onderzoekt innovatieve methodes rond verhandelbaar parkeerbeheer 
(gedeelde mobiliteit binnen nieuwbouwprojecten). 

7. Stad Leuven geeft incentives om de verschillende vormen van autodelen te 
stimuleren. 

8. Stad Leuven sensibiliseert de bevolking over gedeelde mobiliteit door het 
organiseren van infosessies. 

9. Stad Leuven onderneemt actie voor het verder installeren van elektrische laadpalen. 

10. Stad Leuven start een project rond (elektrische) mobipunten 

11. Stad leuven werkt een regelgevend kader uit rond deelmobilteitsdiensten. Dit 
komt in voorjaar 2020 op de gemeenteraad en vormt de basis voor de uitrol van 
(elektrische) deel(bak)fietsen. 

12. Stad Leuven rolt in 2020 een twintigtal mobipunten uit waar o.a. deelbakfietsen in 
het aanbod worden opgenomen.  

13. Stad Leuven engageert zich voor de uitrol van 50 (e-)mobipunten. 
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14. Stad Leuven koopt een elektrische wagen aan voor het wagenpark van de stad en 
deelt die met de bewoners buiten de kantooruren. 

15. Stad Leuven werkt samen met Autodelen.net een incentive uit waarbij burgers hun 
nummerplaat kunnen inruilen voor een abonnement op deelmobiliteit. 
 
 
MAESTROMOBILE 

1. MaestroMobile organiseert een serious game voor bedrijven, overheden, scholen of 
om het even welke instelling die een project rond duurzame (gedeelde) mobiliteit wil 
starten. 

2. MaestroMobile organiseert een coaching sessie (Critical MaaS) met managers in 
bedrijven met voldoende aandacht voor gedeelde mobiliteit. 

3. MaestroMobile ontwikkelt verschillende tools voor bedrijven zoals training, een 
toolbox van mobilteitsoplossingen en tutorials over het gebruik van gedeelde 
mobiliteit. 

4. MaestroMobile promoot het gebruik van de ‘Mobility Van’, een gedeeld 
promotievoertuig voor alle mobiliteitsdienstverleners. 
 
 
MECHELEN 

1. Mechelen werkt in 2017 een beleidsnota Gedeelde Mobiliteit uit. 

2. Mechelen zet een communicatie- en promotiecampagne op waar algemene 
projectinformatie alsook het huidig en nieuw beleid i.k.v. gedeelde mobiliteit in 
worden opgenomen. 

3. Mechelen deelt kennis en ervaring met projectpartners via de deelname aan de 
thematische werkgroepen van deze Green Deal. 

4. Mechelen engageert zich om nieuwe vormen van (gedeelde) mobiliteit te 
onderzoeken als Living Lab. De focus ligt op buurt- en wijkgerichte gedeelde mobiliteit 
om zo bij te dragen tot de sociale cohesie en het participatief gevoel bij de inwoners 
aan te wakkeren. 

5. Mechelen handhaaft het voorschrift om één of meerdere autodeelplaatsen te 
voorzien bij nieuwbouwwijken en verkavelingen van zekere omvang (min. 20 
wooneenheden). 

6. Mechelen onderzoekt de mogelijkheid om een mobiliteitspunt te organiseren 
binnen haar gebied waar deelauto’s, deelfietsen en carpoolparkings worden 
aangeboden. 

7. Mechelen zet verder in op het stimuleren van autodelen via Cambio en voorziet 
incentives zoals een gedeelde stadswagen en een stimulatie van het autodelen in de 
rand. 



64                         Eindrapport Green Deal 001 – Gedeelde Mobiliteit 

8. Mechelen zet verder in op (verschillende vormen van) autodelen door onder meer 
voorbehouden parkeerplaatsen te organiseren en parkeerkaarten te voorzien als 
voldaan wordt aan de voorwaarden. 

9. Mechelen laat autodeelorganisaties toe gratis gebruik te maken van vergaderzalen 
om infomomenten te organiseren. 

10. Mechelen moedigt bedrijven en handelaars aan om initiatieven rond autodelen, 
carpoolen en fietsdelen op te zetten. 

11. Mechelen spant zich in om gedeelde mobiliteit bij kansarmen en minder mobielen 
te promoten en te introduceren. 

12. Mechelen schrijft een bestek uit voor een fietsdeelsysteem 

13. Mechelen geeft subsidies voor de aankoop van elektrische deelwagens 

14. Mechelen doet onderzoek om bij nieuwe ontwikkelingen niet enkel 
autodeelplaatsen maar ook effectief deelauto's te integreren 

15. Mechelen zet een proefproject op met bakfietsdelen 

16. Mechelen integreert deelsteps 

17. Mechelen schrijft een bestek uit voor autodelen 

18. Mechelen realiseert een aanbod voor elektrische deelwagens 

19. Mechelen ondersteunt de installatie van een elektrische deelbestelwagen voor 
ondernemers in autoluw gebied. 
 
 
MOBI 

1. MOBI doet onderzoek naar de motivationele en/of psychologische barrières van e-
mobiliteit incl. gedeelde e-mobiliteit 

2. MOBI onderzoekt het potentieel en de mogelijke impact van e-mobiliteit incl. 
gedeelde e-mobiliteit. 

3. MOBI stelt op basis van haar onderzoek aanbevelingen op om de shift naar e-
mobiliteit incl. gedeelde e-mobiliteit te versnellen. 

4. MOBI doet onderzoek naar de motivationele en/of psychologische barrières voor 
het gebruik van (gedeelde) autonome (elektrische) voertuigen. 

5. MOBI onderzoekt het potentieel en de mogelijke impact van gedeelde mobiliteit 
(verkeerskundig, economisch, ecologisch, sociaal…). 
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6. MOBI gaat na welke doelgroepgerichte acties kunnen bijdragen tot de promotie van 
gedeelde (e-)mobiliteit. 

7. MOBI monitort de evolutie van gedeelde mobiliteit in Brussel 

8. MOBI doet onderzoek naar inclusieve digitale gedeelde mobiliteit in het Europees 
project INDIMO 

9. MOBI doet onderzoek naar de impact van mobiliteitspunten. 
 
 
MOBIEL 21 

1. Mobiel 21 zal vanaf 2017 haar portaalwebsite rond vervoersarsmoede, 
ikgeraakerniet.be meer bekendmaken, actualiseren en uitbreiden met een duidelijk 
overzicht van concrete initiatieven, lokale oplossingen en goede praktijkvoorbeelden, 
o.a. rond gedeelde mobiliteit uit binnen- en buitenland. 

2. Mobiel 21 neemt deel aan (Europese) kennisuitwisseling, studiemomenten en 
netwerkevenementen rond het thema vervoersarmoede en zet hierbij gedeelde 
mobiliteit als deel van de oplossing mee in de kijker. 

3. Mobiel 21 bundelt en deelt haar kennis van onderzoek en best practices uit binnen- 
en buitenland rond vervoersarmoede met gedeelde mobiliteit als mogelijke oplossing. 

4. Mobiel 21 wil met haar expertise inzake vervoersarmoede bijdragen aan onderzoek 
teneinde gedeelde mobiliteit beter en meer beschikbaar te maken voor personen die 
kampen met een vorm van vervoersarmoede. 

5. Mobiel 21 promoot haar portaalwebsite ikgeraakerniet.be als contactpunt voor 
vragen en voorstellen rond gedeelde mobiliteit i.k.v. basisbereikbaarheid in landelijke 
gebieden en multimobiliteit en neemt deze feedback op in haar beleidswerk rond 
vervoersarmoede. 

6. Mobiel 21 sensibiliseert en activeert in het bijzonder lokale besturen rond 
vervoersarmoede en beklemtoont hierbij de mogelijkheden van gedeelde mobiliteit 
als deel van de oplossing. 

7. Mobiel 21 formuleert samen met anderen beleidsadviezen rond multimobiliteit in 
Vlaanderen en beklemtoont hierbij het belang van gedeelde mobiliteit als mogelijke 
oplossing van vervoersarmoede. 

8. Mobiel 21 promoot de Green Deal Gedeelde Mobiliteit binnen haar brede netwerk 
via haar communicatiekanalen en bilaterale contacten. 
 
 
MOBIT 

1. Mobit engageert zich in 2018 in vijf steden te lanceren en het aantal Mobit fietsen 
de verdubbelen 

2. Mobit rapporteert elk kwartaal het aantal door de Mobiteers uitgespaarde CO2 via 
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de Green Deal en eigen kanalen 

3. Mobit verbindt zich om het gebruiksgemak van het Mobit platform zo hoog mogelijk 
te houden zodat je in de toekomst ook zonder smartphone een Mobit fiets kan 
ontlenen 

4. Mobit zal met een unieke oplossing bedrijven en werknemers stimuleren maximaal 
mogelijk voor de fiets te kiezen 

5. Mobit lanceert in 2018 een Park&Bike oplossing om gebruik van multimodaal 
vervoer op randparkings te stimuleren 

6. Mobit staat open zich te integreren met andere mobiliteitsaanbieders 

7. Mobit biedt gratis ritten aan om burgers kennis te laten maken met gedeelde 
fietsmobiliteit. 
 
 
MODALIZE 

1. Modalizy werkt aan een mobiliteitsevenementen waarbij bedrijven betrokken zullen 
worden tot de verandering in verband met mobiliteit en gedeelde mobiliteit. 

2. Modalizy promoot deze Green Deal en gedeelde mobiliteit binnen haar netwerk via 
haar communicatiekanalen. 

3. Modalizy sensibiliseert haar klanten en prospecten rond gedeelde mobiliteit via 
haar communicatiekanalen (nieuwsbrief, sociale media, website, blog, klantenzone). 

4. Modalizy neemt herhaaldelijk deel aan evenementen rond gedeelde mobiliteit. 

5. Modalizy biedt inhoudelijke ondersteuning en coaching aan bedrijven die zich willen 
inzetten op gedeelde en alternatieve mobiliteit. 

6. Modalizy zorgt in haar app voor de integratie van e-ticketing van De Lijn, de NMBS 
en in de toekomst ook die van de MIVB. 

7. Modalizy onderzoekt de mogelijkheden om een Mobility as a Service systeem te 
ontwikkelen en integreren in haar aanbod. 

8. Modalizy ijvert voor een federaal mobiliteitsbudget in 2018, met het accent op 
gedeelde mobiliteit. 

9. Modalizy engageert zich om te onderzoeken op welke manier een werking met een 
Vlaamse stad kan uitgebouwd worden in 2018-2019. 

10. Modalizy brengt producten op de markt die mobiliteitsbudgetten en 
cafetariaplannen promoten en beheren binnen bedrijven. 
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MPACT 

1. Mpact spant zich samen met Autodelen.net en ShareNL in om jaarlijks een 
symposium gedeelde mobiliteit te organiseren met een internationaal karakter. 

2. Mpact spant zich samen met Autodelen.net, The New Drive en The Shift in om 
jaarlijks minstens één workshop te organiseren over gedeelde mobiliteit en 
innovatieve acties voor potentiële ondertekenaars van deze Green Deal. 

3. Mpact spant zich in 2017 in om een blauwdruk op te stellen dat de terminologie 
binnen autodelen, fietsdelen en carpoolen op elkaar afstemt. 

4. Mpact engageert zich om samen met Autodelen.net, The New Drive en The Shift de 
Green deal gedeelde mobiliteit te coördineren gedurende de duurtijd van deze Green 
Deal. 

5. Mpact neemt deel aan de stuurgroep van de Green deal Gedeelde mobiliteit, zoals 
omschreven in het huishoudelijk reglement. 

6. Mpact engageert zich om samen met Autodelen.net en The New Drive een 
informatieve website te creëren over de Green Deal gedeelde mobiliteit in 2017. 

7. Mpact kaart knelpunten binnen de regelgeving m.b.t. gedeelde mobiliteit aan bij de 
Vlaamse overheid. 

8. Mpact legt waar mogelijk linken tussen de thema’s/lopende acties en gerelateerde 
initiatieven binnen haar netwerk. 

9. Mpact onderzoekt de haalbaarheid en mogelijk implementatie in software van 
bulkinschrijvingen. 

10. Mpact voert een haalbaarheidsstudie uit naar de mogelijke implementatie van 
peer-to-peer betaalmodules die integreerbaar zijn in externe modules (MaaS). 

11. Mpact promoot de carpool-API voor doelgroepgerichte communicatie acties, en 
innovaties van externen. 

12. Mpact stelt informatiefiches op voor bedrijven(zones/clusters) over maatregelen 
die bedrijven kunnen nemen m.b.t. carpoolen. Taxistop lanceert een campagne voor 
bedrijven via Linkedin, en schenkt specifieke aandacht voor de communicatie naar HR 
en/of mobiliteitsverantwoordelijken. 

13. Mpact experimenteert via innovatieve vormen van carpoolen (realtime) voor 
bedrijven. 

14. Mpact organiseert een jaarlijks overleg met andere openbaar vervoer aanbieders, 
provinciale mobiliteitspunten, provinciale ontwikkelingsmaatschappijen e.d. 

15. Mpact ontwikkelt een gerichte communicatieactie voor sociale secretariaten. 

16. Mpact stelt een informatiefiche op voor bedrijvenzones/ clusters van bedrijven. 
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17. Mpact ontwikkelt een informatiefiche voor gemeenten en provincies over 
maatregelen die zij kunnen nemen naar hun bedrijven(zones) toe. 

18. Mpact organiseert een workshop rond inclusie en gedeelde mobiliteit in 2019 

19. Mpact integreert carpoolen in MaaS 
 
 
NDM 

1. NDM engageert zich om het thema gedeelde mobiliteit als belangrijke schakel in het 
voor- en natransport op de agenda te zetten van het platform ‘Supporters voor 
openbaar vervoer’, een middenveldinitiatief dat de beleidsinitiatieven 
‘basisbereikbaarheid’ opvolgt en poogt bij te sturen waar nodig. 

2. NDM duidt binnen het inhoudelijk speerpunt en werkthema 2017-2018 ‘lokale 
bereikbaarheid’ ook het belang van gedeelde mobiliteit om zo maatschappelijke 
actoren (in het bijzonder lokale besturen) te inspireren en activeren om actie te 
ondernemen. 

3. NDM inspireert en activeert maatschappelijke actoren door tijdens de Inspiratiedag 
Duurzame Mobiliteit bijzondere aandacht te geven aan initiatieven gedeelde 
mobiliteit als instrument voor het verbeteren van lokale bereikbaarheid. 

4. NDM promoot gedeelde mobiliteit binnen de Laboratoria Mobiele Alternatieven 
(LaMA) als mogelijke oplossing voor lokale mobiliteitsproblemen. 

5. NDM promoot gedeelde mobiliteit via SMOVE.be als oplossing om meer te 
autominderen. Zij doet dat door maandelijks een inspirerende bijdrage over gedeelde 
mobiliteit op het platform te publiceren. 

6. NDM streeft er naar om het potentieel van gedeelde mobiliteit in elk relevant 
MORA-advies op te laten nemen. 

7. NDM streeft ernaar de effecten van gedeelde mobiliteit op het speerpunt 
'ruimtelijke ordening' verder te onderzoeken 
 
 
NIEL 

1. Niel engageert zich om carpoolen te promoten bij de inwoners. 

2. Niel stelt (elektrische) deelfietsen ter beschikking van het personeel voor 
dienstverplaatsingen. 

3. Niel beschikt over een locatie met dubbele laadinfrastructuur voor elektrische 
wagens. Per locatie kan één van de laadpunten gebruikt worden voor deelauto’s. 

4. Niel onderzoekt de mogelijkheid om mobipunten te organiseren binnen haar 
grondgebied waarbij deelauto’s en deelfietsen worden aangeboden. 
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5. Niel wil gedeelde mobiliteit promoten via haar communicatiekanalen (infoblad, 
website en Facebook). 

6. Niel wil haar inwoners sensibiliseren door het geven van infosessies over gedeelde 
mobiliteit. 

7. Niel engageert zich om één of meerdere van haar gemeentelijke wagens te delen 
met haar bevolking. 

8. Niel engageert zich om een autodeelactieplan / actieplan gedeelde mobiliteit op te 
stellen. 

9. Niel stelt (elektrische) deelfietsen ter beschikking aan het station (evt. i.s.m. 
partners). 
 
 
NMBS 

1. NMBS heeft de intentie om, via haar website de klanten te wijzen op de 
mogelijkheden van gedeelde mobiliteit (als onderdeel van de multimodale oplossing) 
en dit vooral in het kader van first mile en last mile (statische informatie over de 
partners van NMBS). 

2. NMBS zal onderzoeken of het mogelijk is om via de routeplanner op haar website 
en apps de klanten te wijzen op de mogelijkheden van gedeelde mobiliteit in het 
vertrek- of aankomststation van het traject van de klant (als onderdeel van de 
multimodale oplossing) en dit vooral in het kader van first mile en last mile. 

3. NMBS zal (op langere termijn) onderzoeken of het mogelijk is om gedeelde 
mobiliteit op te nemen in de deur-tot-deur routeplanner van haar website of apps (als 
onderdeel van de multimodale oplossing) en dit in het kader van first mile en last mile. 

4. NMBS zal zich inspannen om zoveel mogelijk partners gedeelde mobiliteit te laten 
aansluiten bij het Mobib-platform, zodat de klanten zoveel mogelijk gebruik kunnen 
maken voor één toegangskaart voor het gehele multimodale traject. 

5. NMBS heeft de intentie om haar apps (o.a. de routeplanner) te interlinken met apps 
van aanbieders van gedeelde mobiliteit, zodat het voor de klanten mogelijk wordt om 
naadloos over te gaan naar de mogelijkheden van gedeelde mobiliteit als onderdeel 
van de multimodale oplossing, en dit vooral in het kader van first mile en last mile. 
 
 
OLYMPUS MOBILITY 

1. Olympus Mobility onderzoekt de integratie van andere autodeelaanbieders binnen 
het eigen aanbod. 

2. Olympus Mobility zet zich in om mogelijke juridische en/of fiscale knelpunten op 
vlak van gedeelde mobiliteit en het mobiliteitsbudget te detecteren en deze aan te 
kaarten bij de overheid of bij de initiatiefnemers van deze green deal. 

3. Olympus Mobility zet zich in om pilots bij bedrijven te organiseren betreffende 
MaaS waarbij auto-, fiets-, en rittendelen geïntegreerd worden tot één multimodale 
oplossing voor het personeel. 
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4. Olympus Mobility onderzoekt de integratie van andere fietsdeelaanbieders binnen 
het eigen aanbod. 

5. Olympus werkt verder aan de verdere integratie van mobiliteitsaanbieders in hun 
MaaS-oplossing 
 
 
OOSTENDE 

1. Oostende promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen 
en voorziet een vaste rubriek op haar website. 

2. Oostende faciliteert de installatie van een fietsdeelsysteem. 

3. Oostende zet zich in om minstens 1 pilot op te zetten rond de integratie van 
gedeelde mobiliteit bij nieuwbouwprojecten. 

4. Oostende zet zich in om minstens 2 pilots op te zetten om autodelen, carpoolen en 
fietsdelen te integreren binnen bedrijventerreinen. 

5. Oostende sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door het 
herhaaldelijk geven van infosessies. 

6. Oostende zet een communicatiecampagne op om gedeelde mobiliteit te promoten 
binnen haar gebied. 

7. Oostende onderzoekt de mogelijkheid om mobiliteitspunten te organiseren binnen 
haar gebied waar deelauto’s, deelfietsen en carpoolparkings worden aangeboden. 

8. Oostende spant zich in om gedeelde mobiliteit te introduceren bij doelgroep 
kansarmen. 

9. Oostende spant zich in om buurt- en wijkgericht gedeelde mobiliteit te introduceren 
bij haar burgers om zo bij te dragen tot de sociale cohesie en het participatief gevoel 
bij haar inwoners aan te wakkeren. 

10. Oostende organiseert een autodeelsalon samen met Autodelen.net  
 
 
OOSTKAMP 

1. Oostkamp promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen 
en voorziet een vaste rubriek op haar website. 

2. Oostkamp sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door het 
herhaaldelijk geven van infosessies. 

3. Oostkamp geeft incentives om (de verschillende vormen van) autodelen te 
stimuleren binnen haar gebied. 
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4. Oostkamp zet zich in om bij nieuwbouwprojecten gedeelde mobiliteit te integreren 

5. Oostkamp installeert elektrische deelwagens gekoppeld aan zonnepanelen via een 
burgercoöperatie 
 
 
PARTAGO 

1. Partago engageert zich om tegen eind 2018 5 elektrische deelauto’s 100% te laten 
rijden op hernieuwbare energie. 

2. Partago zet zich in om elektrisch autodelen te integreren in nieuwbouwlocaties, 
appartementsgebouwen en co-housingsites. 

3. Partago ijvert voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 

4. Partago ondersteunt algemene campagnes betreffende autodelen in Gent. 

5. Partago ondersteunt burgers in het opzetten van nieuwe coöperaties voor 
elektrisch autodelen. 

6. Partago stimuleert het delen van elektrische voertuigen tussen in de stad ingebedde 
bedrijven en omwonende burgers. 

7. Partago zet zich in voor de uitrol van laadpalen voor elektrische deelwagens. 

 
PEERBY 

1. Peerby breidt haar testproject ‘auto’s ruilen’ uit naar min. 3 bedrijven. 

2. Peerby zet zich in om minstens 1 pilot op te zetten om fietsdelen te integreren 
binnen bedrijven via de Peerby-app. 

3. Peerby brengt (specifieke) informatie in kaart over kansen en belemmeringen van 
gedeelde mobiliteit binnen de regelgeving. 

4. Peerby deelt haar kennis en ervaringen rond bestaande verzekeringsvraagstukken 
binnen peer-to-peer autodelen. 

5. Peerby promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen. 

6. Peerby organiseert een autodeelproject bij Colruyt  
 
 
PELT 

1. Pelt deelt haar ervaring met het delen van haar gemeentelijke wagens met andere 
lokale besturen 
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2. Pelt wil het (elektrisch) fietsdelen invoeren en stelt hiervoor een fietsdeelactieplan 
op. 

3. Pelt promoot gedeelde mobiliteit door herhaaldelijk te communiceren via haar 
kanalen en door het herhaaldelijk geven van infosessies. 

4. Pelt stimuleert verschillende vormen van autodelen bij haar bewoners. 

5. Pelt spant zich in om gedeelde mobiliteit te introduceren bij de doelgroep 
kansarmen. 

6. Pelt introduceert een elektrische deelwagen in haar gemeente 
 
 
POLIS 

1. Polis promoot deze Green Deal en gedeelde (elektrische) mobiliteit via haar 
internationale communicatiekanalen (website, nieuwsbrieven, events). 

2. Polis organiseert een jaarlijkse internationale conferentie rond stedelijke mobiliteit 
met sterke aandacht voor gedeelde mobiliteit, elektrische mobiliteit en MaaS. 

3. Polis organiseert voor haar leden een werkgroep fietsdelen waar de mogelijkheden 
van verschillende fietsdeelsystemen en het implementeren ervan aan bod komen. 

4. Polis publiceert een standpunt over de rol van lokale en regionale overheden in het 
ontwikkelen en uitrollen van Mobility as a Service (2017). 

5. Polis organiseert voor haar leden een werkgroep rond schone voertuigen, inclusief 
de mogelijkheden van gedeelde elektrische mobiliteit. 
 
 
POPPY 

1. Poppy onderzoekt de mogelijkheid om Poppy geografisch uit te breiden in België. 

2. Poppy onderzoekt de mogelijkheid om Poppy te integreren met MaaS-providers. 

3. Poppy promoot actief gedeelde, milieuvriendelijke mobiliteit. 

4. Poppy biedt een 100% CO2-neutrale vloot (door middel van milieuvriendelijke 
wagens in combinatie met CO2-certificaten) 

5. Poppy introduceert een nieuwe vloot van 500 wagens in zowel Brussel als 
Antwerpen 
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LIMBURG 

1. Limburg zet lokale overheden aan tot het opnemen van gedeelde mobiliteit in hun 
klimaat-/mobiliteitsplannen. 

2. Limburg kan, naast het promoten van duurzame vervoersalternatieven, ook 
specifiek aandacht geven aan gedeelde mobiliteit via haar beschikbare 
communicatiekanalen en diensten. 

3. Limburg organiseert en promoot initiatieven m.b.t. gedeelde mobiliteit 
(Testkaravaan, Mobischool, Mobitool, …) 

4. Limburg organiseert infomomenten rond gedeelde mobiliteit voor lokale overheden 
en ondernemingen. 

5. Limburg neemt gedeelde mobiliteit op in actieplannen naar ondernemingen (via 
PMP Mobidesk Limburg), scholen en andere instanties, o.a. aan de hand van de 
Mobitool. 

6. Limburg onderzoekt en promoot de integratie en implementatie van gedeelde 
mobiliteit op bedrijventerreinen. 

7. Limburg sensibiliseert en promoot gedeelde mobiliteit naar onderwijsinstellingen 
via de MOS (Milieuzorg op School)-werking. 

8. Limburg adviseert/promoot gedeelde mobiliteit bij het ontwikkelen van duurzame 
verkavelingen, infrastructuurwerken (fietssnelwegen, subsidies binnen en buiten 
fietsfonds, …). 
 
 
RENTA 

1. Renta neemt in 2017 in de gedragscode van de kortetermijnverhuurders spelregels 
op voor autodelen om een faire en vlotte behandeling van de gebruikers te 
verzekeren. 

2. Renta organiseert in 2017 i.s.m. Autodelen.net een evenement om 
leasingmaatschappijen en kortetermijnverhuurders aan te moedigen initiatieven voor 
gedeeld autogebruik te ondersteunen en te organiseren. 

3. Renta organiseert in 2017 overleg met de overheid over hoe we 
gebruikers/bedrijven kunnen bewegen tot een snellere invoering van elektrische 
(gedeelde) voertuigen. 

4. Renta bekijkt samen met de autodeelaanbieders hoe traditionele verhuur hand in 
hand kan gaan met autodelen, ten einde samen sneller te kunnen groeien (2017-
2018). 

5. Renta onderzoekt in 2017 de mogelijkheid om een tool te ontwikkelen die de 
berekening van de TCO/kilometerprijs van elektrisch rijden ten opzichte van 
conventionele brandstoffen makkelijker maakt. 
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6. Renta werkt via en met haar Europese Federatie Leaseurope mee aan de 
implementatie van Mobility as a Service in Vlaamse steden die hierin geïnteresseerd 
zijn (2017-2017). 
 
 
RESET VLAANDEREN 

1. Reset Vlaanderen organiseert in 2017 een studiedag of debat over gedeelde 
mobiliteit bij bedrijven. 

2. Reset Vlaanderen besteedt een editie van haar magazine aan gedeelde mobiliteit. 

3. Reset Vlaanderen organiseert bedrijfsbezoeken met het oog op integratie van 
gedeelde mobiliteit binnen bedrijventerreinen. 

4. Reset Vlaanderen publiceert artikelen over gedeelde mobiliteit 

5. Reset Vlaanderen creëert een themawebsite over woon-werkverkeer i.s.m. het 
Netwerk Duurzame Mobiliteit 
 
 
RGMOTORS 

1. RGMotors stelt zijn toonzaal ter beschikking om promotie te voeren voor 
initiatieven van derden die duurzame vormen van (gedeelde) mobiliteit mogelijk 
maken voor de buurtbewoners. 

2. RGMotors organiseert jaarlijks een evenement waarbij mensen gratis een testrit 
kunnen doen met een elektrische auto, en benadrukt hierbij het belang van gedeelde 
mobiliteit. 

3. RGMotors werkt samen met initiatieven van het gemeentebestuur en lokale 
verenigingen om tot een duurzame gedeelde mobiliteit te komen. 

4. RGMotors biedt in de komende drie jaar zijn vervangwagens aan via minstens één 
autodeelplatform. 

5. RGMotors zal tegen 2020 minstens de helft van zijn aangeboden deelauto’s 
elektrificeren. 

6. RGMotors biedt zijn elektrische bakfiets aan aan de buurtbewoners via een 
deelformule. 
 
 
ROESELARE 

1. Roeselare deelt haar ervaringen en kennis rond gedeelde mobiliteit (zoals delen van 
gemeentelijk wagenpark) met de andere centrumsteden en organiseert een 
werkgroep met de centrumsteden teneinde een gemeenschappelijke visie te 
ontwikkelen bij het ondersteunen van gedeelde mobiliteit. 
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2. Roeselare sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door het 
herhaaldelijk geven van infosessies. 

3. Roeselare zet zich in om minstens 1 pilot in 2018 op te zetten rond de integratie van 
gedeelde mobiliteit in nieuwbouwprojecten. 

4. Roeselare zet een communicatiecampagne op om gedeelde mobiliteit te promoten 
binnen haar gebied. 

5. Roeselare promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen 
en voorziet een vaste rubriek op haar website. 

6. Roeselare spant zich in om gedeelde mobiliteit te introduceren bij doelgroep 
kansarmen. 

7. Roeselare spant zich in om buurt- en wijkgericht gedeelde mobiliteit te introduceren 
bij haar burgers om zo bij te dragen tot de sociale cohesie en het participatief gevoel 
bij haar inwoners aan te wakkeren. 

8. Roeselare zet zich in om autodelen, fietsdelen en carpoolen te promoten binnen 
bedrijventerreinen. 

9. Roeselare onderzoekt de mogelijkheid om het fietsdeelsysteem uit te breiden naar 
belangrijke strategische plaatsen. 

10. Roeselare engageert zich om het autodelen in de stad te ondersteunen door het 
uitbreiden van het aantal parkeerplaatsen voor autodelen. 

11. Roeselare engageert zich om de verschillende vormen van autodelen in de stad te 
ondersteunen door het verlenen van parkeervergunningen voor de deelwagens. 

12. Roeselare engageert zich om wagens van de autovloot van de stad in het weekend 
beschikbaar te stellen voor geïnteresseerde burgers. 

13. Roeselare zet zich in voor het sensibiliseren van bedrijven/ondernemingen voor de 
opmaak van bedrijfsvervoerplannen met aandacht voor alternatieve vervoerswijzen 
(waaronder gedeelde mobiliteit). 
 
 
SAMENHUIZEN 

1. Samenhuizen promoot deze Green deal Gedeelde Mobiliteit en initiatieven rond 
gedeelde mobiliteit via haar communicatiekanalen. 

2. Samenhuizen neemt initiatief om lokale overheden te informeren over hoe 
gedeelde mobiliteit te integreren bij gemeenschappelijke woonprojecten. 

3. Samenhuizen verzamelt de knelpunten bij integratie van gedeelde mobiliteit binnen 
cohousingprojecten, indien deze uit haar projecten en uit haar contacten met het 
werkveld naar voren komen. 
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SERVICE2CITIES 

1. Service2Cities onderzoekt de mogelijkheden en de implementatie van gedeelde e-
bikes. 

2. Service2Cities promoot via haar communicatiekanalen het deelfietssysteem Velo 
Antwerpen naar toeristen, met bijzondere aandacht naar combimobiliteit. 

3. Service2Cities bouwt deelfietsensystemen uit in kleinere steden en gemeenten. 

4. uitbreiding van Velo naar alle districten en verdichting van netwerk in de binnenstad 

 
SINT-KATELIJNE-WAVER 

1. Sint-Katelijne-Waver deelt één of meerdere van haar gemeentelijke wagens met 
haar bevolking. 

2. Sint-Katelijne-Waver promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar 
communicatiekanalen en voorziet een vaste rubriek op haar website. 

3. Sint-Katelijne-Waver informeert haar burgers door infosessies te geven m.b.t. 
autodelen/gedeelde mobiliteit. 

4. Sint-Katelijne-Waver onderzoekt de mogelijkheid om fietsdelen te introduceren 
binnen haar gebied. 

5. Sint-Katelijne-Waver voorziet een parkeerplaats voorbehouden voor autodelen. 
 
 

SINT-NIKLAAS 

1. Sint-Niklaas werkt in 2017 een beleidsnota uit over autodelen in de stad. 

2. Sint-Niklaas breidt het aanbod deelauto’s uit in het centrum, in de rand. 

3. Sint-Niklaas integreert een groter aandeel van de stadsauto’s in het 
autodeelsysteem. 

4. Sint-Niklaas breidt het deelfietssysteem uit in 2017 ter hoogte van het Waasland 
Shopping Center. 

5. Sint-Niklaas voert een reglement in over elektrische deelsteps 

6. Sint-Niklaas werkt het concept mobipunten uit en ontwikkelt een visie  over deze 
mobipunten 
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7. Sint-Niklaas neemt het concept gedeelde mobiliteit op in een (nieuw op te maken 
en algemene) bouwcodex 

8. Sint-Niklaas werkt een autodeelactieplan uit 
 
 
AMS 

1. AMS voegt info rond deelfietsen toe aan het BikeForm-platform. 

2. AMS promoot gedeelde mobiliteit binnen Lean & Green Personal Mobility. 

3. AMS promoot gedeelde mobiliteit via consultancy opdrachten. 

4. AMS stimuleert het gebruik van gedeelde voertuigen binnen haar personeel en 
studenten. 
 
 

SOCIALE INNOVATIEFABRIEK 

1. Sociale InnovatieFabriek engageert zich om de de acties binnen het thema nieuwe 
technologie en innovatie te versnellen en te versterken door nuttige actoren met 
elkaar in contact te brengen en procesmatig te ondersteunen. 

2. Sociale InnovatieFabriek promoot gedeelde mobiliteit binnen haar netwerk. 

3. Sociale InnovatieFabriek tracht haar netwerk te overhalen om mee acties op te 
zetten en toe te treden tot de Green Deal. 
 
 
SOLVA 

1. SOLVA ondersteunt de 22 steden en gemeenten uit haar werkingsgebied met 
informatie over auto- en fietsdelen. SOLVA werkt aan regionale en intergemeentelijke 
samenwerking en organiseert workshops, infosessies met lokale besturen en/of 
inwoners; 

2. SOLVA is partner van Klimaatgezond Zuid-Oost-Vlaanderen, het 
burgemeestersconvenant dat ondertekend werd door 13 gemeenten in haar 
werkingsgebied, en ondersteunt hierbij acties rond (elektrische) gedeelde mobiliteit 
om de doelstellingen in CO2-reductie te helpen realiseren; 

3. SOLVA stimuleert de lokale besturen in haar werkingsgebied om hun wagenpark aan 
te bieden als deelwagen en ondersteunt de uitbouw van eenvormige 
reservatiesystemen en gebruikersovereenkomsten; 

4. SOLVA onderzoekt hoe gedeelde mobiliteit kan worden geïncorporeerd in de 
bedrijventerreinen die de intercommunale ontwikkelt; 
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5. SOLVA vervult een voortrekkersrol en voorbeeldfunctie en ambieert de principes 
van gedeelde mobiliteit maximaal te integreren in haar eigen werking. SOLVA werkt 
hiervoor een intern klimaatplan waarbij minstens één elektrische deelwagen voor 
dienstverplaatsingen wordt voorzien. 
 
 
STREEKOVERLEG ZUID-OOST-VLAANDEREN 

1. Streekoverleg Zuid-Oost-Vlaanderen ondersteunt de 23 steden en gemeenten uit 
haar werkingsgebied met informatie over auto- en fietsdelen. Streekoverleg werkt aan 
regionale en intergemeentelijke samenwerking en organiseert workshops, infosessies 
met lokale besturen en/of inwoners; 

2. Streekoverleg Zuid-Oost-Vlaanderen werkt mee aan het opnemen van bepalingen in 
regionale plannen en programma’s om vormen van gedeelde mobiliteit te bevorderen, 
bijvoorbeeld in het kader van de vervoersregio’s Aalst en Vlaamse Ardennen; 

3. Streekoverleg Zuid-Oost-Vlaanderen ambieert om het concept mobipunten op 
verschillende plaatsen in haar werkingsgebied te helpen uitbouwen. Het Streekoverleg 
start hiervoor een bevraging van lokale besturen en voert een eigen onderzoek naar 
prioritaire locaties; 

4. Streekoverleg Zuid-Oost-Vlaanderen is partner van Klimaatgezond Zuid-Oost-
Vlaanderen, het burgemeestersconvenant dat ondertekend werd door 13 gemeenten 
in haar werkingsgebied, en ondersteunt hierbij acties rond (elektrische) gedeelde 
mobiliteit om de doelstellingen in CO2-reductie te helpen realiseren; 

5. Streekoverleg Zuid-Oost-Vlaanderen stimuleert de lokale besturen in haar 
werkingsgebied om hun wagenpark aan te bieden als deelwagen en ondersteunt de 
uitbouw van eenvormige reservatiesystemen en gebruikersovereenkomsten; 

6. Streekoverleg Zuid-Oost-Vlaanderen vervult een voortrekkersrol en 
voorbeeldfunctie en ambieert de principes van gedeelde mobiliteit maximaal te 
integreren in haar eigen werking. Zo wordt de mogelijkheid onderzocht om elektrische 
deelwagens en (elektrische) deelfietsen ter beschikking te stellen van het personeel. 

7. SOLVA/Streekoverleg zetten een raamovereenkomst voor elektrische deelwagens in 
de markt als intercommunale 

8. SOLVA / Streekoverleg dient een aanvraag in voor een onderzoeksproject rond 
evaluatie van mobipunten 
 
 
IN 

1. in zet zich in om deelwagens te integreren bij renovatie- en nieuwbouwprojecten. 

2. in zet zich in om minstens 3 pilots betreffende het delen van bedrijfsvloten op te 
zetten op bedrijventerreinen. 

3. in zet zich in om pilots op te zetten rond het integreren van autodelen in een 
combimobiliteitsaanbod (MaaS). 
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4. in werkt mee aan het opzetten van algemene campagnes betreffende autodelen (of 
gedeelde mobiliteit in het algemeen). 

5. in verspreidt haar autodeelconcept bij minstens 3 andere lokale garagebedrijven. 

6. in ijvert voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 
 
 

STAPP.IN 

7. Stapp.in zet in op elektrische deelwagens 

8. Stapp.in zet bijkomende franchises op in 2019 

9. Stapp.in wil inzetten op het delen van wagens bij bedrijven en op 
bedrijventerreinen 
 
 

TEAM VLAAMSE BOUWMEESTER 

1. Team Vlaams Bouwmeester zal in haar lezingen, gesprekken met gemeenten en 
andere communicatie gedeelde mobiliteit naar voor schuiven in functie van 
(stedelijke) leefkwaliteit en een beter functionerende publieke ruimte. 

2. Team Vlaams Bouwmeester maakt van gedeelde mobiliteit een onderzoeksthema in 
de Internationale Architectuurbiënnale van Rotterdam (IABR) in 2018 en 2020 en zet 
hierrond een leeromgeving op. 

3. Team Vlaams Bouwmeester stimuleert de uitbouw van gedeelde mobiliteit binnen 
het gemeentelijk beleid via haar adviesprojecten en BWMSTR-scan. 

4. Team Vlaams Bouwmeester onderzoekt gedeelde (combi)mobiliteit in de studie die 
ze i.k.v. LABO RUIMTE zal opstarten. 
 
 
THE NEW DRIVE 

1. The New Drive engageert zich om samen met Taxistop en Autodelen.net de Green 
deal gedeelde mobiliteit te coördineren gedurende de duurtijd van deze Green Deal. 

2. The New Drive neemt deel aan de stuurgroep van de Green deal Gedeelde 
mobiliteit, zoals omschreven in het huishoudelijk reglement. 

3. The New Drive engageert zich om samen met Taxistop en Autodelen.net een 
informatieve website over de Green Deal te creëren in 2017. 

4. The New Drive spant zich samen met Autodelen.net en Taxistop in om jaarlijks 
minstens één workshop te organiseren over gedeelde mobiliteit en innovatieve acties 
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voor potentiële ondertekenaars van deze Green Deal. 

5. The New Drive spant zich in om een blauwdruk op te stellen dat de terminologie 
binnen autodelen, fietsdelen en carpoolen op elkaar afstemt (2017). 

6. The New Drive kaart knelpunten binnen de regelgeving m.b.t. gedeelde mobiliteit 
aan bij de Vlaamse overheid. 

7. The New Drive legt waar mogelijk linken tussen de thema’s/lopende acties en 
gerelateerde initiatieven binnen haar netwerk. 

8. The New Drive engageert zich om uitwisseling van kennis rond fietsdelen tussen 
Nederland en Vlaanderen te faciliteren. 

9. The New Drive engageert zich om jaarlijks minstens één workshop te organiseren 
over gedeelde fietsmobiliteit. 

10. The New Drive engageert zich om binnen haar deelfietsnetwerk actief de 
ondertekening van deze green deal te promoten. 

11. The New Drive engageert zich om jaarlijks binnen haar partnernetwerk op te 
roepen tot de ondertekening van de green deal. 

12. The New Drive engageert zich om voor de eigen personeelsleden de toegang tot 
het gebruik van autodelen en fietsdelen te faciliteren. 

13. The New Drive engageert zich om de combinatie van gedeelde (lange afstanden) 
en elektrische (korte afstanden) mobiliteit te promoten en zelf actief toe te passen. 
 
 

THE SHIFT 

1. The Shift werkt samen met Autodelen.net en Taxistop actief mee aan het 
organiseren van events (al dan niet met internationaal karakter) die de Green deal 
gedeelde mobiliteit zichtbaarheid geven, zoals het jaarlijks symposium gedeelde 
mobiliteit. 

2. The Shift spant zich in om jaarlijks minstens één ‘Change lab’ te organiseren over 
gedeelde mobiliteit en innovatieve acties voor potentiële ondertekenaars van deze 
Green Deal. 

3. The Shift engageert zich om samen met Autodelen.net, Taxistop en The New Drive 
de Green deal gedeelde mobiliteit te coördineren gedurende de duurtijd van deze 
Green Deal. 

4. The Shift neemt deel aan de stuurgroep van de Green deal Gedeelde mobiliteit, 
zoals omschreven in het huishoudelijk reglement. 

5. The Shift engageert zich om samen met Autodelen.net, Taxistop en The New Drive 
een informatieve website te creëren in 2017 over de Green Deal gedeelde mobiliteit. 
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6. The Shift communiceert en promoot actief de Green Deal Gedeelde mobiliteit naar 
haar leden via haar communicatiekanalen en licht indien nodig deze toe op bilaterale 
basis. 

7. The Shift kaart knelpunten binnen de regelgeving m.b.t. gedeelde mobiliteit aan bij 
de Vlaamse overheid. 

8. The Shift legt waar mogelijk linken tussen de thema’s/lopende acties en 
gerelateerde initiatieven binnen haar netwerk. 

9. The Shift levert inhoudelijk input van stakeholders uit het bedrijfsleven aan door 
onder meer met een testpubliek van bedrijven in 2017 te helpen aftoetsen hoe 
gedeelde mobiliteit kan geïntegreerd worden op bedrijventerreinen. 

10. The Shift start een project rond elektrisch autodelen met een vijfentwintigtal 
leden.  
 
 
 
TIELT 

1. Tielt promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen 
(stadsmagazine, website, facebookpagina ) en voorziet een vaste rubriek op haar 
website. 

2. Tielt sensibiliseert haar bevolking over gedeelde mobiliteit door een bevraging via 
haar communicatiekanalen en door het geven van infosessies. 

3. Tielt zal een overeenkomst afsluiten met Cambio voor minstens 2 deelauto’s op 
haar grondgebied. 

4. Tielt zal een overeenkomst afsluiten om deelfietsen (Blue-bikes) aan het station te 
voorzien. 

5. Tielt onderzoekt de mogelijkheid om een mobiliteitspunt te organiseren binnen 
haar gebied waar deelauto’s, deelfietsen en carpoolparkings worden aangeboden. 

6. Tielt spant zich in om gedeelde mobiliteit te introduceren bij doelgroep kansarmen. 

7. Tielt spant zich in om buurt- en wijkgericht gedeelde mobiliteit te introduceren bij 
haar burgers om zo bij te dragen tot de sociale cohesie en het participatief gevoel bij 
haar inwoners aan te wakkeren. 

8. Tielt zet zich in om minstens 1 pilot op te zetten rond de integratie van gedeelde 
mobiliteit bij nieuwbouwprojecten (een cohousing-project). 

9. Tielt zet zich in om minstens 1 pilot op te zetten om autodelen, carpoolen en 
fietsdelen te integreren binnen een nieuw te ontwikkelen bedrijventerrein. 
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10. Tielt spant zich in om burgers te stimuleren meer gebruik te maken van Blue-Bike 
en de eigen Cambio-wagens 
 
 
STAD TIENEN 

1. Stad Tienen sensibiliseert duurzaam verplaatsingsgedrag bij het stadspersoneel. 

2. Stad Tienen zet verder in op fietsdelen en onderzoekt of andere toepassingen van 
deelfietsen mogelijk zijn. 

3. Stad Tienen zal samen met Fietsersbond Tienen haar parkeerbeleid aanpassen t.v.v. 
gedeelde mobiliteit, zoals het parkeerplaatsen voorbehouden voor deelauto’s en het 
opdrijven van fietsstallingen voor (deel)fietsen 

4. Stad Tienen implementeert autodelen door 2 deelauto’s ter beschikking te stellen 
en promoot ook andere autodeelsystemen. 

5. Stad Tienen koopt elektrische dienstfietsen aan. 

6. Stad Tienen voert een mobiliteitsenquête uit bij het stadspersoneel in 2020 

7. Stad Tienen maakt een raamovereenkomst op voor elektrische autodelen 
 
 
TOURING 

1. Touring zal via haar communicatiekanalen haar leden informeren en sensibiliseren 
over gedeelde en duurzame mobiliteit in het algemeen en MaaS-diensten in het 
bijzonder, onder meer door het belichten van voorbeeldsteden in binnen- en 
buitenland 

2. Touring zal na evaluatie haar proefproject MaaS in Gent uitbreiden naar Antwerpen 
en Brussel. 

3. Touring geeft via de verzekeringssector advies hoe verzekeringen aan te passen aan 
autodelen en waakt over de bescherming van autodelers. 

4. Touring zal de wetgeving en de voorstellen rond de invoering van het 
mobiliteitsbudget opvolgen, adviseren en promoten ten voordele van gedeelde 
mobiliteit. 

5. Touring bouwt verder aan het project ConnectMy.Car, een platform als hulpmiddel 
voor het optimaliseren en organiseren van de autoverplaatsingen. Nieuwe functies 
zullen in de komende maanden en jaren worden toegevoegd aan de tool. 

6. Touring apps worden verder uitgebouwd en uitgebreid met meer diensten teneinde 
autoverplaatsingen zo efficiënt mogelijk te maken, om zo het aantal afgelegde 
kilometers te verminderen en bepaalde autoverplaatsingen te vermijden. 



83                         Eindrapport Green Deal 001 – Gedeelde Mobiliteit 

7. Touring zal laadpunten voor elektrische en hybride voertuigen voorzien voor de 
eigen vloot en zal meer algemeen initiatieven nemen om het gebruik van de 
laadpaalinfrastructuur te vergemakkelijken en te verbeteren. De bedrijfswagenvloot 
wordt verder milieuvriendelijker gemaakt en de wegenwachters krijgen opleidingen 
tot ecologisch rijgedrag. 

8. Touring zal tijdens overlegmomenten in de verschillende overheidscommissies 
waken over het belang van het ontwikkelen van (gedeelde) alternatieven die 
duurzame verplaatsingen moeten mogelijk maken. 

9. Touring brengt elektrische bakfietsen op de markt met pechverhelper voor het 
bijstaan van mensen die in de stad in panne staan met hun voertuigen 

10. Touring investeert verder in het vergroenen van haar bedrijfswagens.  
 
 
TRAXIO 

1. TRAXIO zet haar expertise in om haar leden te ondersteunen bij het ontwikkelen 
van services betreffende gedeelde mobiliteit. 

2. TRAXIO zet zich in om garagebedrijven te overtuigen een transitie te maken van 
autoverkoper naar mobiliteitsaanbieder via het aanbieden van autodelen (en 
fietsdelen). 

3. TRAXIO zet zich in om een award ‘gedeelde mobiliteit’ in te richten voor haar leden. 

4. TRAXIO zet zich in om fiscale knelpunten omtrent gedeelde mobiliteit te detecteren 
en stelt oplossingen voor (in samenspraak met andere ondertekenaars). 

5. TRAXIO zet haar expertise in om garages te ondersteunen bij het opzetten van 
lokale mobiliteitspunten. 

6. TRAXIO zet zich in om acties rond auto- en fietsdelen te coördineren op Benelux-
niveau 
 
 
TREINTRAMBUS 

1. TreinTramBus promoot duurzame mobiliteit (waaronder gedeelde mobiliteit) als 
essentiële schakel binnen combimobiliteit, herhaaldelijk via haar 
communicatiekanalen. 

2. TreinTramBus neemt het thema gedeelde mobiliteit als schakel binnen het 
intermodaal verhaal mee op in haar Europese projecten. 

3. TreinTramBus engageert zich om het thema gedeelde mobiliteit als belangrijke 
schakel in het voor- en natransport op de agenda te zetten. 
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4. TreinTramBus deelt haar ervaringen binnen haar project ‘combimobiliteit in de 
Vlaamse-Ardennen’ en zet zich in om deze good practice ook in andere gebieden te 
verspreiden. 
 
 
STAD TURNHOUT 

1. Stad Turnhout engageert zich deelwagens versneld te introduceren, zodat in alle 
woonwijken, zeker ook de perifere woonwijken, een deelwagen ter beschikking staat. 

2. Stad Turnhout biedt strategisch de hefboom “autodeelwagens i.p.v. 
parkeerplaatsen bij woonbouwprojecten” aan. 

3. Stad Turnhout biedt systematisch de hefboom “autodeelwagens ipv 
parkeerplaatsen bij sociale woonbouwprojecten” aan. 
 
 
 
UNIZO 

1. UNIZO neemt de visie van multimodaliteit, mobipunten en gedeelde en elektrische 
mobiliteit op in het project Bedrijvige Kern en zal deze verder implementeren bij de 
deelnemende gemeenten. Verder zal UNIZO dit uitdragen naar gemeentebesturen in 
de prioriteitennota UNIZO Kiest, naar aanleiding van de lokale verkiezingen op 14 
oktober 2018. 

2. UNIZO zal via verschillende kanalen (waaronder haar ledenmagazine) het belang 
van duurzame, multimodale, en gedeelde mobiliteit uitdragen naar haar leden en hen 
visie en ondersteuning bieden hierbij. 

3. UNIZO stimuleert de lokale UNIZO verenigingen en besturen om na te denken over 
nieuwe (gedeelde) mobiliteit en dit mee te nemen in de lokale visie en 
belangenbehartiging. Dit doen we onder meer via de regioraden en het ontwikkelen 
een modelactiviteit om bewustwording te creëren rond nieuwe en alternatieve 
logistiek en gedeelde mobiliteit. 

4. UNIZO stimuleert de eigen werknemers om op een duurzame manier met het 
wagenpark om te gaan en in te zetten op gedeelde mobiliteit en openbaar vervoer. 
We stimuleren de medewerkers met bedrijfswagens om te carpoolen en/of in te 
stappen het RailEase abonnement en dit ten volle te benutten en we gaan na of en 
hoe deelwagens verder in de organisatie kunnen worden ingepast. Bovendien zullen 
we streven een zo maximale mogelijk deelname aan de Car Free Day in september. 

5. Unizo werkt een dossier rond mobiliteit uit en communiceert dit onder haar leden 
en daarbuiten 

6. Unizo werkt een actieplan uit om ondernemers en hun medewerkers aan te zetten 
zich op een duurzame manier te verplaatsen 
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UVS 

1. UVS communiceert actief over gedeelde alternatieven voor de auto via hun 
communicatiekanalen en het Salon van de mede-eigendom dd. 29/11/2018 

2. UVS sensibiliseert haar leden en een breder publiek over duurzame en gedeelde 
verplaatsingswijzen d.m.v. actieve deelname aan het maatschappelijk debat en via 
innovatieve pilootconcepten en geïntegreerde e-mobility oplossingen. 

3. UVS engageert zich in 2018 om minstens één pilot project te lanceren betreffende 
het delen van elektrische voertuigen van lokale overheden. 

4. UVS  ijvert mee voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2018. 

5. UVS  zet zich in om elektrisch autodelen en/of fietsdelen te integreren in 
nieuwbouwlocaties, appartementsgebouwen en co-housingsites. 

6. UVS  ondersteunt algemene campagnes betreffende (elektrische) gedeelde 
mobiliteit in België. 
 
 
VAB 

1. VAB wil via haar communicatiekanalen (website, ledenblad, nieuwsbrief en 
persmomenten) de particuliere autorijder sensibiliseren rond autodelen. VAB mikt op 
4 communicatiemomenten per jaar. 

2. VAB wil in 2017 met gerichte acties het aantal aanbieders en gebruikers van de 
eigen Carpoolapp doen toenemen. 

3. VAB onderzoekt in welke mate zij multimodale verplaatsingen aan bod kan laten 
komen in de rijopleiding die jaarlijks door 20.000 leerlingen aan de VAB-Rijschool 
wordt gevolgd. 

4. VAB zal in 2018 actieve organisator zijn van Velofollies ter promotie van 
(deel)fietsverplaatsingen. 

5. VAB zal standaard in haar presentaties voor bedrijfsklanten aanbieders van 
gedeelde mobiliteit en diensten m.b.t. MaaS meenemen. 

6. VAB zal via haar mobiliteitsexperts in de daartoe bestemde overheidsorganen actief 
meewerken in het ontwikkelen van maximale kansen voor autodelen en het oplossen 
van de belemmeringen in de regelgeving. 

7. VAB zal erover waken overheidsinitiatieven rond kilometerheffing te begeleiden 
met het ontwikkelen van (deel)alternatieven. 

8. VAB start in 2017 een pilootproject om een deel van haar eigen personeelsleden 
met een bedrijfswagen meer gebruik te laten maken van multimodale verplaatsingen 
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via het platform Olympus Mobility. 

9. VAB zet samen met KBC een pilootproject op om de personeelsleden van KBC met 
een bedrijfswagen ertoe aan te zetten een mobiliteitsbudget te testen en via Olympus 
Mobility multimodale verplaatsingen te stimuleren. 

10. VAB zal de lacunes in landelijke bereikbaarheid die uit haar pilootproject m.b.t. 
personeelsleden met bedrijfswagen zou blijken, van dichterbij bekijken en aankaarten. 

11. VAB zet verder in op MaaS en engageert zich om voor de professionele bestuurder 
extra deelservices te ontwikkelen die het voor die bestuurder makkelijker en zinvoller 
maken en zo het gebruik te doen toenemen. 

12. VAB onderzoekt de haalbaarheid om meer milieuvriendelijke voertuigen (benzine 
eerder dan diesel, Elektrisch, CNG,…) in haar wagenpark op te nemen. 

13. VAB wil de komende jaren vanuit haar mobiliteitsstrategie gesprekspartner zijn 
van nieuwe initiatieven en start-ups rond duurzame en gedeelde mobiliteit, ze 
ondersteunen en begeleiden zodat die levensvatbaar worden. 
 
VBO 

1. VBO engageert zich om via een online bevraging bij haar leden de obstakels rond 
gedeelde mobiliteit in kaart te brengen. 

2. VBO bespreekt de resultaten van de bevraging binnen het platform mobiliteit van 
het VBO, en verwerkt deze tot een aantal beleidsaanbevelingen (met bijzondere 
aandacht voor fiscale en parafiscale aspecten). 

3. VBO presenteert deze beleidsaanbevelingen aan de bevoegde kabinetten. 

4. VBO spreekt haar contacten met de bedrijven en met de overheid aan ter promotie 
van het onderwerp van gedeelde mobiliteit. 

5. VBO onderzoekt de mogelijkheid om een studiedag rond het mobiliteitsbudget, en 
de plaats van gedeelde mobiliteit daarin, te organiseren. 

6. VBO organiseerde in 2019 een seminarie over de uitvoering van het 
mobiliteitsbudget binnen bedrijven. Dit had ook betrekking op gedeelde mobiliteit. 
 
 

VDK BANK 

1. vdk bank promoot gedeelde mobiliteit en de green deal bij bedrijven en organisaties 

2. vdk bank promoot gedeelde mobiliteit via particulieren via haar 
communicatiekanalen en kantoren, onder meer via het verspreiden van folders 
autodelen 
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3. vdk bank onderzoekt op welke manier het delen van fietsen voor 
dienstverplaatsingen kan gefaciliteerd worden. Hiervoor wordt onder meer een 
proefproject gestart met een aantal deelfietsen in de hoofdzetel. 

4. vdk bank onderzoekt op welke manier gedeelde mobiliteit kan gestimuleerd worden 
onder haar personeel via onder meer: abonnement openbaar vervoer, thuiswerken, 
elektrische wagens, cleaner cars, fiets- en autodelen, beleid fietsvergoeding. Hierbij 
worden kansen en belemmeringen van gedeelde mobiliteit in kaart gebracht. 

5. vdk bank promoot gedeelde mobiliteit via het kantorennetwerk en bij het eigen 
netwerk 

6. vdk bank faciliteert een workshop rond gedeelde mobiliteit in nieuwbouwprojecten 
in 2019 
 
 
DE VLAAMSE OVERHEID 

1. De Vlaamse overheid spant zich in om de Green Deal mee te promoten en te 
communiceren. 

2. De Vlaamse overheid engageert zich om aanwezig te zijn op het officieel 
startondertekenmoment. 

3. De Vlaamse overheid spant zich in om te onderzoeken of eventuele gedetecteerde 
knelpunten/obstakels (tijdelijk) weggewerkt kunnen worden. 

4. De Vlaamse overheid engageert zich ertoe om gedeelde mobiliteit een volwaardige 
plaats te geven binnen het mobiliteitsbeleid, meer bepaald door het initiëren van 
diverse beleidsmaatregelen die bijdragen tot een goede basisbereikbaarheid en een 
vlotte combimobiliteit (zie ook specifieke overwegingen – artikel 2). 

5. De Vlaamse Overheid breidt de zero-emissie premie uit naar aanbieders van 
gedeelde mobiliteit 

6. De Vlaamse Overheid neemt actief deel aan de werkgroep elektrische gedeelde 
mobiliteit, de werkgroep woningbouwlocaties en de stuurgroep 
 
 
VOKA VLAAMS-BRABANT 

1. Voka Vlaams-Brabant poogt gedeelde mobiliteit op te nemen in het 
mobiliteitscongres Shift-up. 

2. Voka Vlaams-Brabant informeert haar leden via haar maandblad ‘Ondernemers’ 
over de voordelen van gedeelde mobiliteit. 

3. Voka Vlaams-Brabant start een pilootproject rond carpoolen in regio Zaventem. 

4. Voka Vlaams-Brabant steunt het programma rond autodelen op researchpark 
Haasrode. 
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5. Voka Vlaams-Brabant steunt haar leden bij initiatieven rond gedeelde mobiliteit. 

6. Voka Vlaams-Brabant neemt gedeelde mobiliteit op in haar charter duurzaam 
ondernemen. 

7. Voka Vlaams-Brabant maakt initiatieven bekend rond gedeelde elektrische 
mobiliteit via Flanders Smart Hub. 

8. Voka Vlaams-Brabant draagt gedeelde mobiliteit uit naar de leden en communiceert 
hierover bij bedrijfsbezoeken 
 
 
VRP 

1. VRP zal in haar activiteiten en communicatie gedeelde mobiliteit naar voor schuiven 
in functie van (stedelijke) leefkwaliteit en een beter functionerende publieke ruimte. 

2. VRP gaat tijdens haar activiteiten samen met haar partners op zoek naar 
mogelijkheden om via stedenbouwkundige keuzes gedeelde mobiliteit een duw in de 
rug te geven 
 
 
VSV 

1. VSV besteedt aandacht aan het topic ‘gedeelde mobiliteit’ in haar vormingen, 
opleidingen of netwerkmomenten voor mobiliteitsprofessionals in bedrijven en 
gemeenten. 

2. VSV reikt samen met onder meer Voka, Dats 24 en Athlon tijdens het event Shift Up 
een Business Mobility Award uit aan bedrijven en organisaties die sterk inzetten op 
gedeelde mobiliteit. 

3. VSV moedigt haar medewerkers aan om gebruik te maken van het openbaar 
vervoer, autodelen en fietsdelen voor dienstverplaatsingen. 

4. VSV organiseert een opleiding, vorming of netwerkmoment met aandacht voor de 
toolkits die binnen de Green Deal ontwikkeld worden. 

5. VSV organiseert een opleiding micromobiltieit in 2020 

6. VSV lanceert een stepopleiding binnen het aanbod Safe2work 
 
 
VUB 

1. VUB gaat na welke regels momenteel de verdere doorgroei van gedeelde mobiliteit 
in de weg (kunnen) staan in haar gemeenschap (studenten, personeel, bezoekers). 
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2. VUB bekijkt welke knelpunten vandaag een doorbraak van gedeelde mobiliteit in de 
weg staan in haar gemeenschap. 

3. VUB verricht in 2019 een onderzoek naar elektrische gedeelde mobiliteit 

4. Aankoop van extra deelplooifietsen 
 
 
VVP 

1. VVP zet zich in om de verschillende initiatieven inzake gedeelde mobiliteit van de 
provincies op te nemen in haar nieuwsbrief. 

2. VVP zet zich in om de kennis rond gedeelde mobiliteit en de beste practices tussen 
de provincies onderling te verspreiden. 

3. VVP engageert zich om de Green Deal Gedeelde Mobiliteit op te nemen binnen haar 
overlegstructuren. 
 
 
VVSG 

1. VVSG treedt op als facilitator van de werkgroep ‘gemeentelijk beleid’, zoals 
gedefinieerd in het huishoudelijk reglement. 

2. VVSG engageert zich om gedeelde mobiliteit op te nemen in haar 
communicatiekanalen (e-zines, website, Lokaal, Praktijkenbank) gedurende de 
duurtijd van deze Green Deal. 

3. VVSG spant zich in tot het integreren van gedeelde mobiliteit bij 
nieuwbouwprojecten door mee te werken aan een maatschappelijke business case 
voor langetermijnoplossingen op maat van de lokale context. 

4. VVSG pleit stelselmatig binnen de pilootprojecten ‘basisbereikbaarheid in landelijke 
gebieden’ voor voldoende aandacht en middelen voor gedeelde mobiliteit. 

5. VVSG bundelt en deelt haar kennis van business cases en best practices rond 
gedeelde mobiliteit. 

6. VVSG spant zich gedurende de duurtijd van deze Green Deal in om het thema 
gedeelde mobiliteit zoveel mogelijk een plaats te geven in studiedagen die zij (mee) 
organiseert. 

7. VVSG doet een actieve inbreng van haar know-how in de werkgroep 
woningbouwlocaties.  

8. VVSG verspreidt via haar communicatiekanalen de inspiratiebundel die voortvloeide 
uit de werkgroep woningbouwlocaties 
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WVI 

1. WVI zet gemeenten aan tot het opnemen van gedeelde mobiliteit in hun 
klimaatactieplan en/of mobiliteitsplan. 

2. WVI promoot gedeelde mobiliteit herhaaldelijk via haar communicatiekanalen. 

3. WVI organiseert infomomenten rond gedeelde mobiliteit voor haar gemeenten. 

4. WVI agendeert gedeelde mobiliteit op overlegmomenten binnen haar netwerk 
(kennisplatform klimaat). 

5. WVI spant zich in om elektrische laadinfrastructuur te implementeren binnen haar 
gemeenten in samenwerking met de DNB’s. 

6. WVI stimuleert de installatie van een fietsdeelsysteem binnen gemeenten. 

7. WVI onderzoekt samen met de gemeenten de mogelijkheid om mobiliteitspunten te 
organiseren binnen haar gebied waar deelauto’s, deelfietsen en carpoolparkings 
worden aangeboden. 

8. WVI zoekt samen met de gemeenten naar (Europese) middelen om alternatieve 
manieren van mobiliteit – waaronder gedeelde mobiliteit – te promoten en te 
ontwikkelen. 

9. WVI spant zich in tot het ontwikkelen van autoluwe wijken waarbij gedeelde 
mobiliteit een onderdeel vormt (duurzame woonprojecten De Vloei te Ieper en de site 
Suikerfabriek te Veurne). 

10. WVI zet zich in om pilots op te zetten rond duurzaam woon-werkverkeer binnen 5 
bedrijventerreinen in 5 gemeenten i.k.v. bedrijventerreinmanagement. 

11. WVI werkt een bedrijfsvervoerplan uit rond het woon-werkverkeer en de 
dienstverplaatsingen van de personeelsleden en neemt in dit plan gedeelde mobiliteit 
op als essentiële schakel. 

12. WVI neemt minstens één carpoolmaatregel gericht naar haar werknemers. 

13. WVI breidt haar  fietsenstalling uit en verbetert ze.  Hierbij hoort actief 
fietsonderhoud voor de medewerkers. WVI voorziet ook een groepsaankoop voor 
fietsen en een hogere fietsvergoeding. 

14. WVI koopt een elektrische poolwagen aan voor dienstverplaatsingen en installeert 
een laadpaal 

15. WVI zet actief in op het gebruik van Cambio-wagens voor dienstverplaatsingen 

16. WVI wil in 2020 een tweede elektrische poolwagen aankopen om zo duurzame 
mobiliteit te stimuleren 
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17. WVI onderzoekt de mogelijkheid om meer laadpalen uit te rollen op 
bedrijventerreinen 

18. WVI zet in 2020 nog meer in op fietsmogelijkheden en de implicaties hiervan op 
loon (bruto loonruil voor fiets) 
 
 

ZEN CAR 

1. Zen Car engageert zich om te onderzoeken op welke manier een Vlaamse werking 
kan uitgebouwd worden vanaf 2017-2018. 

2. Zen Car zet zich in om elektrisch autodelen te integreren in nieuwbouwlocaties, 
appartementsgebouwen en co-housingsites. Er worden 2 pilots opgestart tegen eind 
2018. 

3. Zen Car ijvert mee voor een Vlaams erkenningskader Autodelen in 2017. 

4. Zen Car ondersteunt algemene campagnes betreffende autodelen in Vlaanderen. 

5. Zen Car engageert zich om minstens één pilot te lanceren betreffende het delen van 
elektrische voertuigen van lokale overheden. 

6. Zen Car engageert zich om bij positieve evaluatie van punt 5, een plan en draaiboek 
op te stellen om de vloten van steden en gemeenten te elektrificeren en te delen via 
het Zen Car-platform. 

7. Zen Car zet zich in om actief mee te denken over de uitbouw van elektrische 
laadpalen in Vlaanderen met twee laadpunten waarbij één laadpunt exclusief is 
voorbehouden voor gedeelde voertuigen. 

 


