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Voorwoord

Beste lezer,

Graag stel ik u het 4% voortgangsrapport voor van het strategisch project ‘Spoorlijn 204 Gent — Zelzate —
Terneuzen uitbouwen tot tweede ruimtelijke en economische drager van de kanaalzone Gent — Terneuzen’. Dit
4% yoortgangsrapport bouwt verder op basis van de 3 voorgaande rapporten. Een verslag van de activiteiten in
de 15 jaarhelft van 2021 is toegevoegd. Een programma voor de 2% jaarhelft van 2021 is eveneens voorzien.
Updates zijn duidelijk weergegeven doorheen het rapport.

De voorbije jaren werd in de regio fors geinvesteerd in water en weg. Spoor kent dit investeringspad
vooralsnog niet. Zowel voor goederen als personen zijn er belangrijke bottlenecks en missings links.
Hoogwaardig openbaar vervoer (per spoor) in de haven, een verbinding tussen Gent en Terneuzen, ter
ontsluiting van de industrie en de woonomgevingen bestaat vandaag niet. Alle partners in de regio willen
verder inzetten op een duurzame modal shift. Investeringen in spoor zijn dan ook vereist en minimaal grondig
te onderzoeken.

Ook tijdens de eerste jaarhelft van 2021 was telewerken helaas nog altijd de regel met sporadisch een dag op
kantoor. Toch werden in minder evidente omstandigheden opnieuw mooie resultaten bereikt. Zo is de
ondertekening van een intentieverklaring® tussen Belgische, Nederlandse en Vlaamse partijen op 24 februari
2021 een nieuwe belangrijke mijlpaal. In deze intentieverklaring zijn, in het belang van goederen en personen,
afspraken gemaakt tussen alle partijen en ook eerste financiering vastgelegd met het oog op een verbetering
en uitbreiding van het grensoverschrijdend spoornetwerk in de kanaalzone.

Het strategisch project focuste verder op de uitwerking van een event in het kader van Europees jaar van het
Spoor 2021 met oa. het verder verkennen van een testproject met een waterstoftrein.

In de lente van 2021 heeft het Projectbureau Gentse Kanaalzone (PGK), op vraag van de partners, de
coordinatie van de ‘Conceptuele ontwerpoefening Zelzate’ opgenomen. Deze oefening beoogt een goed
geintegreerd en robuust infrastructuurlandschap voor de complexe en multimodale opgave in en rond Zelzate.
‘Spoor’ is binnen deze oefening een prominent vraagstuk met onder meer de verdere verfijning van
‘stationsomgeving Zelzate’, de integratie van de missing spoorlink Zelzate — Axelse Vlakte en de havenspoorlijn
langsheen de E34. Deze ontwerpoefening geeft mee invulling aan een aantal doelstellingen van het strategisch
project. Na overleg met het Departement Omgeving zal het strategisch project de ontwerpoefening dan ook
financieel ondersteunen.

Vlak voor het ingaan van de zomervakantie was er, tot slot, de belangrijke mededeling van een concrete timing
voor de uitvoering van de potentieel- en haalbaarheidsstudies voor het spoornetwerk in de kanaalzone en de
(grensoverschrijdende) uitbreiding ervan. Dit biedt perspectief voor het strategisch project en Rail Ghent
Terneuzen (RGT) met mogelijk nieuwe belangrijke mijlpalen op afzienbare termijn.

Veel leesplezier,

Bruno Reniers
Projectcoordinator
23 augustus 2021

1 Bron: railghentterneuzen.eu/sites/default/files/intentieverklaring rail ghent terneuzen definitief.pdf
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1. Inleiding

Van ambitie naar realisatie

Gent en Terneuzen zijn via het water verbonden door het Kanaal Gent — Terneuzen, een belangrijke levensader
voor het grensoverschrijdende industrieel — maritieme complex North Sea Port. Langs beide zijden van het
kanaal en ook grensoverschrijdend is er een afwisseling tussen werken, wonen, natuur en landbouw. De
grensgemeente Zelzate neemt een centrale rol op in dit systeem.

De voorbije jaren werd in de regio fors geinvesteerd in water en weg. Met het project R4WO (VL) en de
ombouw van de Tractaatweg (NL) zijn belangrijke investeringen gepland/uitgevoerd aan de weginfrastructuur.
De Nieuwe Sluis in Terneuzen en de Seine-Scheldeverbinding maakt de haven vlotter nautisch toegankelijk en
zorgt voor een verbeterde ontsluiting van en naar het hinterland via het water. Spoor en buisleidingen kennen
dit investeringspad vooralsnog niet. Het spoornetwerk kent bottlenecks en missing links en is hierdoor niet
volwaardig ontwikkeld om personenvervoer en de groeiende goederenstroom in de haven te verwerken. Het
bestaande spoornet is, onder meer op vlak van veiligheid, ook niet uitgerust om personenvervoer te
accomoderen. Alle partners in de regio willen verder inzetten op een duurzame modal shift, een groene
energietransitie en een circulaire economie. Investeringen in buisleidingen en spoor zijn dan noodzakelijk.

Met het project Clean Underground Sustainable Transport (CUST)? onderzoeken North Sea Port, de Stad Gent,
Smart Delta Resources (Nederlandse en Vlaamse energie- en grondstofintensieve bedrijven die in 2050 willen
komen tot een CO2-neutrale industrie), de Provinciale Ontwikkelingsmaatschappij Oost-Vlaanderen, de
Provincie Zeeland en de Nederlandse ministeries van Economische Zaken en Klimaat (EZK) en Infrastructuur en
Waterstaat (1&W) de grootschalige uitrol van buisleidingeninfrastructuur binnen en buiten het havengebied.

Met het reeds langer lopende Europese project RGT? focussen de partners North Sea Port, Stad Gent,
gemeente Terneuzen, provincie Oost-Vlaanderen en provincie Zeeland op een verbeterd goederenspoor. In dit
project worden ook linken gelegd naar personenspoor.

In de verdere uitrol en verfijning van 2 netwerksystemen — spoor en buis — kan een geintegreerde ruimtelijke
benadering en een streven naar bundeling resulteren in voordelen voor beide modi.

Om personenspoor meer nadrukkelijk in beeld en op de politieke agenda te krijgen werd naar aanleiding van
de 10% oproep voor de subsidiéring van strategische projecten in uitvoering van het Ruimtelijk Structuurplan
Vlaanderen (RSV) door de Provincie Oost-Vlaanderen een aanvraag ingediend:

‘Spoorlijn 204 Gent - Zelzate - Terneuzen uitbouwen tot tweede ruimtelijke en economische drager van
de kanaalzone Gent-Terneuzen (L204)’.

Deze aanvraag werd bij ministerieel besluit goedgekeurd op 18 december 2018. Hierdoor ontvangt de Provincie
Oost-Vlaanderen gedurende een subsidieperiode van 3 jaar een subsidie van 300.000 euro als bijdrage in de
loon- en werkingskosten van de projectcoodrdinatie. De Provincie Oost-Vlaanderen en de Stad Gent dragen elk
jaarlijks 15.000 euro bij.

Het strategisch project beoogt, in essentie, de installatie van een spoorverbinding voor personen tussen Gent
en Terneuzen. Het strategisch project wil een helder toekomstbeeld, adaptief in tijd, schetsen voor een
verbeterd openbaar vervoer met spoor als ruggengraat.

2 https://www.northseaport.com/aanbevelingen-voor-pijpleidinginfrastructuur-in-north-sea-port-om-
klimaatambities-waar-te-maken
3 https://railghentterneuzen.eu/nl/home
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Sluis en fusie als katalysator

De vraag naar goed openbaar vervoer leeft al lang in de grensoverschrijdende kanaalzone. De voorbije
decennia kregen de spoorambities, voor zowel goederen als personen, in verschillende beleidsplannen steeds
meer weerklank. Vooral het inzetten voor personenvervoer van de bestaande goederenspoorlijn L204 (+
mogelijke verlenging) wordt door 2 studies een grote potentie toegedicht (zie ‘2. Beleidscontext en mijlpalen’
op pagina 23). Het kantelpunt, de katalysator, om echt werk te gaan maken van de spoorambities is te vinden
in de bouw van de Nieuwe Zeesluis in Terneuzen en het ontstaan van de fusiehaven North Sea Port.

Nieuwe Zeesluis

De Nieuwe Zeesluis, een investering in een beter nautisch toegankelijke haven en meer scheepvaart, zal ertoe
leiden dat de Sluiskilbrug (NL), een brug met ook een spoorverbinding tussen de west- en oostoever, nog meer
open zal staan om meer en grotere schepen te laten passeren. Ook de verdere realisatie van de Seine —
Scheldeverbinding zal resulteren in meer scheepvaart. Dit zal ertoe leiden dat een belangrijk deel van North
Sea Port, de Axelse Vlakte in het bijzonder, minder viot bereikbaar wordt per trein. Investeringen in water
belemmeren op die manier de goede ontsluiting per spoor. Twee modi komen hierdoor in conflict met elkaar.
In de besluitvorming rond de Nieuwe Zeesluis werd reeds gewezen op de noodzaak aan spoorinvesteringen als
gevolg van de Nieuwe Zeesluis.

Fusie

Door de fusie van twee havenbedrijven tot het geintegreerde North Sea Port krijgt de ‘grens’ een andere
mentale invulling. De urgentie om versneld werk te maken van grensoverschrijdende netwerken voor spoor en
buis, binnen een meer geintegreerde gebiedsvisie, neemt toe.

Het nauwer op elkaar afstemmen van de gebiedsvisies voor de Gentse en Zeeuwse kanaalzones wordt plots
nog belangrijker. In het kader van het project Grenzeloze Kanaalzone werd onderstaande structuurschets
gemaakt als basis om verder te werken aan een meer geintegreerde en grensoverschrijdende gebiedsvisie.
Deze structuurschets stuurt o.a. aan op het doortrekken van L204 richting Axelse Vlakte en het aantakken van
L204 op een toekomstige havenspoorlijn richting Antwerpen. De grensoverschrijdende spoorambities kunnen,
vanuit een bepaalde insteek en met een goede afstemming van de ruimtelijke aspecten van goederen- en
personenvervoer, als aanjager en motor optreden om versneld en in een breed proces verder werk te maken
van een dergelijke gebiedsvise.
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Fig. 1: de werkversie van de structuurschets (2014) in het kader van het project Grenzeloze Kanaalzone stuurt
aan op het doortrekken van L204 richting Axelse Vlakte. Net ten zuiden van de A11/N49/E34 wordt een
aansluiting van L204

op een toekomstige havenspoorlijn richting Antwerpen gesuggereerd.
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Verbreding L204 tot Trein Gent - Terneuzen (TGT)

Bij indiening van het strategisch project wordt in de titel expliciet verwezen naar ‘spoorlijn L204’. Hierdoor
wordt het project te veel verengd tot de oostoever van het kanaal. In de beoordeling van de projectaanvraag is
het een duidelijke vraag van de Vlaamse overheid om een breed gedragen raamplan voor spoor te ontwikkelen
voor de volledige kanaalzone (westoever en oostoever) en de aangrenzende regio met een aantal quick wins
op korte termijn en een visie op lange termijn.

Daarnaast vertaalt de urgentie om te investeren in spoor zich in meerdere projecten binnen een ruimere
context dan enkel het projectgebied. Zo is er het reeds langer lopende Europese project RGT en werkt de Stad
Gent aan een strategische notitie ‘Spoor in de Stad’. Infrabel onderzoekt een tracé voor een 3% spoor tussen
station Gent-Dampoort en Y-Ledeberg (zie fig. 5 op pagina 14). Het al dan niet ophogen van spoorlijn 58 wordt
onderzocht binnen de context van de studie ‘Actualisatie raamplan ‘Voorlopige zuidelijke havenring Gent”’. Ook
is er, op lange termijn, de relatie met de havenspoorlijn.

Spoor is een netwerksysteem. Het strategisch project stuurt mee aan en integreert maximaal de
onderzoeksresultaten wanneer deze van belang zijn binnen de context van het projectgebied en de
doelstellingen van het strategisch project.

Deze bredere scoop en ook de wenselijkheid om tot een meer wervende projectnaam te komen maakt dat we
voortaan spreken van ‘Trein Gent Terneuzen’, in de verderzetting van dit rapport afgekort tot ‘TGT’.

Goederen vs. personen: relatie met RGT

Personenspoor als unieke gebruiker van een havengerelateerd en grensoverschrijdend spoornetwerk is niet
realistisch. Om als unieke gebruiker te fungeren is er te weinig vervoerswaarde en reizigerspotentieel.
Personenspoor is een potentie die mogelijk wordt gemaakt door de aanwezigheid van goederenspoorlijnen,
L204 in het bijzonder, en onder voorbehoud van een noodzakelijke upgrade inzake veiligheid en capaciteit van
deze lijn.

Met middelen van de Connecting Europe Facility (CEF) onderzoekt het Europees project RGT, in essentie, een
verbeterd grensoverschrijdend spoornetwerk voor goederen. RGT stelt in totaal 3 oplossingsrichtingen voor:

‘Om knelpunten in capaciteit, betrouwbaarheid en efficiéntie van het spoornetwerk in het havengebied weg te
nemen is het nodig om te investeren in een redundant systeem, een ringstructuur, dat het havengebied van
Gent en Terneuzen langs twee lijnen ontsluit. Dat vraagt om een inzet op drie onlosmakelijk verbonden
infrastructurele werken:

1. Een nieuwe verbinding op de oostoever tussen Axel en Zelzate zorgt voor een toekomstvaste oplossing voor
de bottlenecks bij de Sluiskilbrug, Terneuzen en Wondelgem. Daarmee ontstaat een robuust netwerk met
voldoende capaciteit op langere termijn.

2. Een noordelijke ontsluiting en uitbreiding van de bundel Zandeken vergroot de capaciteit op de westoever
van het kanaal en optimaliseert deze verbinding de logistiek in het havencomplex.

3. Een Zuidoost-boog in het spoor ten oosten van de Sluiskilbrug zorgt ervoor dat treinen van en naar de Axelse
Viakte rechtstreeks het Europese spoorwegnet op kunnen en het niet langer noodzakelijk is om ‘kop te maken’
in Terneuzen™.

4 Bron: https://railghentterneuzen.eu/sites/default/files/07-06rgt folder a5 0.pdf
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Fig. 2: schets® met weergave van de 3 oplossingsrichtingen zoals voorgesteld door RGT.

De onderzoeksrichtingen en werkzaamheden binnen RGT definiéren een momentum, een opportuniteit om
ook volgende stappen te zetten in de realisatie van personenspoor.

In een 1% fase kan, evenwijdig aan de John Kennedylaan (R4-Oost), werk gemaakt worden van personenspoor
tussen Gent en de ‘Bundel Gent Noord’ ter hoogte van ArcelorMittal (zie fig. 4 op pagina 13). De realisatie van
de missing spoorlink Zelzate — Axelse Vlakte, één van de oplossingsrichtingen binnen RGT, biedt, op langere
termijn en in een 29 fase, perspectief voor personenspoor tussen Gent en Terneuzen.

5 Bron: https://railghentterneuzen.eu/sites/default/files/07-06rgt folder a5 0.pdf
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Aandachtspunt hierbij is dat personenspoor en goederenspoor niet in een concurrentiepositie komen te staan
ten opzichte van elkaar door te voorzien in een robuust spoornetwerk met voldoende capaciteit.

Projectgebied

Het projectgebied laat zich moeilijk definiéren in aantal km?2. Het strategisch project focust op de zone tussen
station Gent-Dampoort en Terneuzen, langs weerszijden van het kanaal. Minimaal heeft het projectgebied
betrekking op Gent, Evergem, Zelzate en Terneuzen. De invloed van dit mobiliteitsproject is echter ruimer dan
louter de grensoverschrijdende kanaalzone en dient in Vlaanderen, minimaal, gekaderd te worden binnen de
context van de vervoerregio Gent. De grenzen van het projectgebied en de projectpartners zijn geenszins hard
vast te leggen. Op basis van visievorming en consensus kan het projectgebied verruimen en kunnen
bijkomende projectpartners betrokken worden.

Fig. 3: vervoerregio Gent: een noord-zuid georiénteerde spoorlijn voor personenvervoer langsheen het kanaal
heeft een belangrijke rol binnen de vervoerregio Gent®, het noorden van Oost-Vlaanderen in het bijzonder.

Bewoners + werknemers

Wanneer een strategisch project focust op mobiliteitsnetwerken is het relevant om te kijken naar de
grootteorde van potentiéle gebruikers. Het aantal inwoners van de gemeenten in de grensoverschrijdende
kanaalzone bedraagt ongeveer 365.000.

Gent 261.475
Evergem 35.430
Zelzate 12.836
Terneuzen 54.592
Totaal 364.333

Tabel: aantal inwoners in de grensoverschrijdende kanaalzone. De cijfers van de Vlaamse gemeenten baseren
zich op het rijksregister 2019. Het aantal inwoners in Terneuzen baseert zich op cijfers uit 2018.

Binnen de context van de Vlaamse vervoerregio ‘Gent’ bedraagt het aantal inwoners 677.000 inwoners’. In de
grensoverschrijdende fusiehaven North Sea Port werken 100.000 mensen?.

6 Bron afbeelding: www.mobielvlaanderen.be/docs/convenants/vervoerregiokaart%20januari%202019.pdf
7 Bron: www.vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/vervoerregios/vervoerregio-gent
8 Bron: www.northseaport.com/over-ons
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niet — geélektrificeerde lijn. Blauw = industriéle lijn (vereenvoudigde exploitatie — niet-geélektrificeerd).

Knooppunten

Gent - Dampoort

Station Gent-Dampoort is in het bestaand Vlaams, provinciaal en stedelijk beleid geselecteerd als hoofdstation
en is een verknopingspunt tussen het interne (stedelijke) en het externe (regionale) openbaar vervoer.

Zelzate

Een bijzondere rol is weggelegd voor Zelzate. In het tijdperk voor de fusie was Zelzate binnen een mentaal -
ruimtelijke beleving het noordelijke sluitstuk van het Havenbedrijf Gent en de Gentse kanaalzone, een
grensgemeente. Binnen de context van de fusie, een verdere vervaging van de grens en ook rekening houdend
met de grote infrastructuurwerven - heraanleg Tractaatweg (NL), project RAWO en de grensoverschrijdende
spoorambities zoals vervat binnen RGT - verandert die positie meer en meer. Zelzate is plots het centrale hart
op de industriéle as tussen Gent - Terneuzen. Rekening houdend met de grensoverschrijdende fysieke
netwerken, gerealiseerd of in voorbereiding, wordt Zelzate ook meer en meer een belangrijke knoop in de
uitwisseling tussen enerzijds een oost-west relatie (A11/N49/E34 en toekomstige havenspoorlijn) en anderzijds
een noord-zuid relatie (Tractaatweg, R4-Oost, R4-West en toekomstige spoorverbinding Zelzate — Axelse
Vlakte). Een belangrijk aandachtspunt hierbij is het bewaken en verbeteren van de leefbaarheid in Zelzate.

° Bron: https://infrabel.be/sites/default/files/wysiwyg-files/Netkaart.pdf
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De effectieve realisatie van de missing spoorlink Zelzate — Axelse Vlakte, één van de oplossingsrichtingen
binnen RGT, creéert kansen voor een multimodale stationsomgeving met regionale ambities ter hoogte van
Zelzate.

Terneuzen

Bij de opmaak van een toekomstbeeld voor het openbaar vervoer (OV) in Nederland met horizon richting
2040% is de rol en de positie van de OV-knooppunten via ontwerpend onderzoek onderzocht. Ook het
regionaal OV-knooppunt Terneuzen werd als casestudie in beeld gebracht.

‘Terneuzen ligt dan wel excentrisch in Nederland en op behoorlijke afstanden van de Randstad, maar Gent ligt
op slecht 30, en Antwerpen op 40 kilometer’, stelt het ontwerpend onderzoek. Vanuit deze vaststelling en
gebaseerd op een nabijheidslogica wordt in het ontwerpend onderzoek het activeren van een verbinding met

Gent als aandachtspunt opgenomen.

Fig. 6: kaart uit het ‘Ontwerpend onderzoek regionaal OV — knooppunt Terneuzen’ met de positionering van
Terneuzen ten opzichte van een aantal grootstedelijke gebieden in Vlaanderen en de noordzijde van de
Randstad. Het aansluiten van Terneuzen op een hoogwaardig spoornet is vanuit de nabijheidslogica, maar ook
fysiek — ruimtelijk, meer realistisch wanneer dit richting Gent gebeurt dan richting het Nederlandse spoornet.

10 Bron: www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/openbaar-vervoer/betere-verbindingen-openbaar-vervoer/ov-in-

de-toekomst
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Overige knooppunten

Het potentieel van Oostakker, Desteldonk, Sint-Kruis-Winkel, Wachtebeke, Zelzate, Evergem, Westdorpe, Axel
en Terneuzen (Zuid, Roosevelt en Centrum) als multimodale ontwikkelingsknopen is verder te onderzoeken.
Een aantal van die knopen dient in synergie met de grote tewerkstellingspolen, waaronder Volvo en
ArcelorMittal, onderzocht te worden op hun potentie en ruimtelijke positionering.

Grensoverschrijdend

Het projectgebied is bestuurlijk en administratief-institutioneel erg complex. Het projectgebied omvat 2
provincies, 1 stad en (minimaal) 3 gemeenten binnen de context van 2 verschillende landen.
Mobiliteitsnetwerken stoppen niet aan bestuurlijke grenzen. Rekening houdend met bestuurlijke verschillen is
de opbouw van een binationaal afsprakenkader rond principes en financiering dan ook een uitdaging.
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2. Beleidscontext en mijlpalen

Een verbeterd goederenspoor en de installatie van personenspoor tussen Gent, Zelzate en (op termijn)
Terneuzen heeft een lange voorgeschiedenis. In 2013 selecteert de Vlaamse Spoorstrategie de opwaardering
van L204 en het inschakelen van deze lijn binnen het Gentse Gewestelijk Expres Net (GEN) als een Vlaamse
spoorprioriteit. Vanaf 2018 komt de realisatie van deze spoorambitie pas echt in een stroomversnelling. Een

overzicht van de meest markante mijlpalen:
e 1997: Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV)

Het RSV definieert de vier zeehavens Antwerpen, Gent, Zeebrugge en Oostende als ‘poorten als motor
voor ontwikkeling’*1. Het RSV stelt dat voor iedere zeehaven een ruimtelijke visie wordt ontwikkeld.
Voor de haven van Gent is deze ruimtelijke visie vastgelegd in het strategisch plan Gentse Kanaalzone
(2007).

Het RSV omschrijft ook een (laagdynamisch) buitengebiedbeleid en een (hoogdynamisch)
stedelijkgebiedbeleid. In beide delen staat (op hun niveau) het richten van ruimtelijke ontwikkelingen
op multimodale knooppunten voorop. Zelzate behoort tot het buitengebied maar maakt ook deel uit
van het grensoverschrijdend stedelijk netwerk Gent-Terneuzen, wat als potentieel economisch
netwerk structuurbepalend op Vlaams niveau wordt benoemd. Daarbij moet de uitwerking van dat
stedelijk en economisch netwerk uitwijzen welke rol Zelzate daarin heeft en in het bijzonder wat de
potenties zijn om er bestaande stedelijke problematieken op te vangen. Alhoewel die uitwerking een
gewestelijke bevoegdheid is, kan TGT er een eerste invulling voor aanreiken.
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Fig. 7: schematische weergave®? van de ruimtelijke visie van het RSV

11 Bron: https://rsv.ruimtevlaanderen.be/Portals/121/documents/publicaties/RSV2011.pdf, pagina 190
12 Bron: https://rsv.ruimtevlaanderen.be/Portals/121/documents/publicaties/RSV2011.pdf, pagina 194
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Het RSV geeft ook specifiek aan dat voor de oostelijke grensoverschrijdende goederenspoorlijn Gent-
Zelzate-Terneuzen ruimte moet worden gereserveerd:

* Als onderdeel van het hoofdspoorwegennet voor goederenvervoer wordt ‘het doortrekken
van de spoorlijn op de oostelijke oever van het kanaal Gent-Terneuzen naar Zeeuws-
Vlaanderen’3 voorgesteld. In ruimtelijke uitvoeringsplannen (RUP) worden hiertoe
terreinreserveringen vastgelegd.

Het gewestelijk RUP ‘Afbakening Zeehavengebied Gent Inrichting R4-Oost en R4-West’, definitief
vastgesteld op 15 juli 2005, voorziet in deze terreinreserveringen. Het effectief doortrekken van de
‘spoorlijn op de oostelijke oever’ biedt perspectieven voor personenvervoer per spoor tussen Gent en
Terneuzen.

Het RSV stuurt, tot slot, ook aan op het ‘bebouwingsvrij houden van trajecten voor toekomstige

"4 waaronder een verbinding tussen Zeebrugge en Antwerpen-Linkeroever

spoorverbindingen
langsheen de A11/N49/E34. Op langere termijn maakt dit de aanleg van een rechtstreekse verbinding
mogelijk tussen de zeehaven van Gent (met het vormingsstation Merelbeke) en de zeehaven

Antwerpen-Linkeroever.
* 2004: Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Oost-Vlaanderen (PRS)"
Samenvattend en op hoofdlijnen stelt het PRS het volgende voor:

In de ontwikkelingspersperspectieven van de lijninfrastrucuur voor openbaar vervoer van het PRS
wordt Zelzate aangeduid als een regionaal knooppunt van reguliere buslijnen en een verzamelpunt
voor reizigers uit de omliggende hoofddorpen en woonkernen (noorden van de provincie +
kanaalzone).

Een verbinding vanuit Gent over Zelzate naar Terneuzen kan op korte termijn ingevuld worden aan de
hand van een snelbusdienst. Op langere termijn is deze verbinding mogelijk door personenvervoer
over het spoor. Een dergelijke spoorverbinding heeft een regionale verzamelfunctie, met groot belang
voor de ontsluiting via openbaar vervoer van de kanaalzone, en is ook te beschouwen als een
grootstedelijke voorstadslijn.

*  2007: Strategisch plan Gentse kanaalzone

Het strategisch plan Gentse kanaalzone voorziet in een visie rond mobiliteit en dit in belang van zowel
de havenontwikkeling als de kanaaldorpen. Versterking van het openbaar vervoersaanbod is daarin
een cruciale actie. In het strategisch plan zijn volgende acties / maatregelen opgenomen:

*  ‘Doortrekken spoorlijn 204 richting Axelse Vlakte en Terneuzen’'® met aandacht voor beeld en
landschappelijke inpassing als optimalisering van de goederenspoorinfrastructuur.

*  ‘Optimalisering van het openbaar vervoer naar de dorpen en bedrijventerreinen’ door, ‘in
afwachting van een personentreinverbinding, een tijdelijk verhoogde frequentie aan buslijnen
langs R4’s en een betere afstemming van de ‘plaatselijke’ liinen met lijnen naar Gent
(onderzoek in kader van netmanagement)?’.

13 Bron: https://rsv.ruimtevlaanderen.be/Portals/121/documents/publicaties/RSV2011.pdf, pagina 389

14 Bron: https://rsv.ruimtevlaanderen.be/Portals/121/documents/publicaties/RSV2011.pdf, pagina 390

15 Bron: https://dms.oost-vlaanderen.be/download/a67698f1-8cf2-4c12-a06e-
Oeb39c2fccaa/Provinciaal%20ruimtelijk%20structuurplan.pdf, pagina 440 ev.

16 Bron: http://gentsekanaalzone.be/wp-content/uploads/2016/06/strategischplan.pdf, pagina 132 en 133
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Fig. 8: hypothese van de gewenste ruimtelijke structuur van de kanaalzone zoals opgenomen in het strategisch
plan Gentse kanaalzone. De gewenste ruimtelijke structuur voorziet in het doortrekken van L204 richting
Axelse Vlakte en Terneuzen.
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* 2008: Potentieel onderzoek innovatieve vervoersystemen haven Gent-Oost

Deze studie van Traject in opdracht van de Vereniging van Gentse Havengebonden Ondernemingen
focust op het identificeren welke vervoerssystemen in staat zijn een belangrijke reductie van het
autogebruik in het woon- werkverkeer te realiseren.

Er wordt aangetoond dat er een voldoende groot potentieel is voor bijkomend collectief vervoer op de
oostoever van het kanaal. Binnen de context van een netwerkvisie wordt een verdere uitbreiding van
bus shuttles, in geprefereerde samenwerking met Max Mobiel, en/of personenvervoer per spoor op
L204 naar voor geschoven.

*  2009: Haalbaarheidsstudie lightrail

In een vergelijkende studie tussen een aantal vooropgestelde spoorlijnen komen de Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwegen (NMBS) en Infrabel tot volgende conclusie:

*  ‘De corridors met de hoogste netto actuele waarde zijn Maldegem — Eeklo — Gent — Zelzate en
Nivelles — Ottignies — Bass Wavre. Deze corridors worden gekenmerkt door een hoge
kostendekkingsgraad (ic. 54 % en 52 %) en een hoge welvaartswinst door vermeden externe
kosten’.

*  2009: Gebiedsvisie Zeeuws-Vlaamse Kanaalzone'’

In een studie van de provincie Zeeland en de gemeente Terneuzen spreekt de Zeeuws-Vlaamse
Kanaalzone de ambitie uit om een sprong te maken in de economische ontwikkeling. Hiervoor heeft
het drie ijzers in het vuur: procesindustrie, logistiek en agribusiness. Deze ambitie geeft voor de
langere termijn het beoogde toekomstbeeld. De gebiedsvisie Zeeuws-Vlaamse Kanaalzone benoemt
reéle opgaven voor de periode tot en met 2020 en voorziet ook een doorkijk naar 2030.

De gebiedsvisie kent geen formeel juridisch kader en is voor overheden aan te merken als een
beleidsdocument voor een verdere gebiedsgerichte uitwerking. De gebiedsvisie Zeeuws-Vlaamse
Kanaalzone bevat een projectenoverzicht, gedifferentieerd in tijd:

Lopende projecten:

*  ‘De ruimtelijke reserveringen voor de ontwikkeling van de spoorverbinding Axelse Viakte —
Zelzate zullen worden gehandhaafd’.

Projecten waar extra op wordt ingezet:

*  “Voor de Axelse Viakte en de Westelijke Kanaaloever wordt ingezet op een quatromodale
ontsluiting (water, weg, spoor en buisleiding)’.

*  ‘Realiseren van een hoogwaardige frequente OV-verbinding met Gent’.
e 2013: Vlaamse spoorstrategie

De Vlaamse Spoorstrategie bundelt Vlaamse prioritaire projecten voor personen- en goederenvervoer.
Het is de eerste keer dat het Vlaams Gewest een eigen spoorstrategie bepaalt. De kern van de
strategie is dat de reiziger centraal staat en dat gezorgd wordt voor een stipt, betrouwbaar aanbod
voor personen en goederen.

17 Bron: https://www.zeeland.nl/publicaties-en-bekendmakingen/publicaties/gebiedsvisie-zeeuws-vlaamse-
kanaalzone
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Een goed uitgerust, stipt en uitgebreid spoorwegnetwerk is belangrijk om het aandeel woon-werk,
woon-school en recreatief verkeer in het openbaar vervoer te verhogen en in een streven naar een
veilige, vlotte en duurzame mobiliteit. Daarnaast is het ook noodzakelijk om de toegang van de
Vlaamse economische poorten te verbeteren. Om toekomstgericht te kunnen inspelen op het
toenemende personen- en goederenvervoer moet het spoornetwerk worden geoptimaliseerd.

In navolging van het GEN rond Brussel worden ook dergelijke netwerken rond de Vlaamse
grootstedelijke gebieden Gent en Antwerpen gevraagd. Ook L204 wordt een rol toegedicht binnen het
Gentse GEN met perspectieven voor goederen en een verlenging richting Terneuzen:

*  ‘Lijn 204 heeft een potentieel voor de hele oostoever van de Gentse kanaalzone, zowel voor
woon-werkverkeer naar de haven en de bedrijven, gelegen langsheen de Kennedylaan, als
voor de woonwijken (woon-werk- en woon-school-verkeer in relatie tot Gent en Zelzate) langs
de Kennedylaan (stadsdelen Gent, Oostakker, Desteldonk, St-Kruis-Winkel, en Zelzate). Een
doortrekking naar Terneuzen zou ook perspectieven bieden naar goederen- en
personenvervoer (stad Terneuzen). Bij een doortrekking naar Terneuzen mag ook de
toekomstige aansluiting op de mogelijk toekomstige havenspoorlijn Antwerpen — Zeebrugge
niet vergeten worden’.

In de Vlaamse spoorstrategie wordt ook nog aangegeven dat in een vervolgstap richting realisatie een
haalbaarheidsonderzoek moet uitgevoerd worden.

e 2016: start project RAWO

Het project RAWO voorziet onder meer in het ombouwen van de R4-Oost. De Werkvennootschap
(DWV), opdrachthouder van dit project, heeft in samenwerking met Infrabel een spoortracé ter
verlenging van L204 richting Nederland geintegreerd binnen het referentieontwerp voor het
wegsegment tussen het huidige eindpunt van L204 en de grens met Nederland. R4WO voorziet tevens
in de aanleg van 3 spoorkokers. Hierdoor wordt, op termijn, de verlenging van de spoorlijn mogelijk
gemaakt zonder al te grote verkeerskundige impact op het functioneren van de R4-Oost en de
A11/N49/E34.

18 Bron: https://www.mobielvlaanderen.be/pdf/persberichten/2013-02-08-conceptnota.pdf, pagina 76
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Ingang ArcelorMittal

Fig. 9: schematische weergave van het spoorrobuuste referentieontwerp'® ter hoogte van
ArcelorMittal en Zelzate met aanduiding van 3 spoorkokers (rode cirkel).

e 2017: start Europees project RGT

In dit project onderzoeken projectpartners North Sea Port, provincie Oost-Vlaanderen, provincie
Zeeland, stad Gent en gemeente Terneuzen een optimale grensoverschrijdende spoorinfrastructuur.
RGT focust op goederenspoor en brengt in, beperktere, mate ook een spoorverbinding voor personen

tussen Gent en Terneuzen mee in beeld.

19 Bron: https://r4wo.be/noordoost
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* 14 december 2017: voorkeursbeslissing federale ministerraad

* “Indien er effectief Europese subsidies worden ontvangen in het kader van de elektrificatie van
de lijn Mol - Hamont, zal de federale regering de voorkeur geven aan de ondertekening van
een bijkomend uitvoerend samenwerkingsakkoord voor de herbesteding van deze
geldmiddelen aan het project van de L204’.

* Januari 2018: potentieelstudie personenvervoer door RGT

Deze potentieelstudie onderzoekt personenvervoer binnen een grensoverschrijdende context en
brengt verschillende opties — oostoever vs. westoever —in beeld. De verlenging van L204, de realisatie
van de missing spoorlink Zelzate — Axelse Vlakte, is één van de scenario’s om personenvervoer te
realiseren tussen het station Gent — Sint — Pieters en Terneuzen.

e April 2018: potentieelstudie personenvervoer door NMBS

Deze potentieelstudie onderzoekt het installeren van personenvervoer op de bestaande
goederenspoorlijn L204. De potenties van Zelzate en een mogelijke verlenging richting Terneuzen
worden niet in beeld gebracht.

*  Juni 2018: synthesenota potentieelstudies

Beide potentieelstudies werden geévalueerd middels de opmaak van een synthesenota. Deze
synthesenota werd naderhand gevalideerd door alle partners. Samenvattend werd tot onderstaande
conclusie gekomen:

Beide studies zijn benaderingen en eerste filteringen die verdere verfijning vragen. De potentieelstudie
van RGT brengt verschillende opties in beeld en concludeert dat personenspoor op de oostoever en op
L204 thans de meeste potentie heeft. Het reizigerspotentieel voor een dergelijke spoorlijn is
vergelijkbaar met soortgelijke grensoverschrijdende regionale spoorlijnen en heeft zonder bijzondere
stimulansen richting openbaar vervoer een vervoerwaarde van 2 tot 3.000 ritten per dag. Een
combinatie van goederen- en personenvervoer op L204 is technisch realiseerbaar binnen een
gefaseerde en adaptieve aanpak.

* September 2018: Omgevingsplan Zeeland
Het Omgevingsplan Zeeland 2018 beoogt een concrete invulling voor 4 grote strategische opgaven:

*  Duurzame en concurrerende economie

* Klimaatbestendige en neutrale samenleving

*  Waardevolle leefomgeving

*  Toekomstbestendige bereikbare woon-, werk- en verblijfsomgeving

Het omgevingsplan vormt een eerste aanzet voor de lange termijn strategische doelen van de
Toekomstvisie Zeeland 2040.

In het Omgevingsplan Zeeland?® wordt steun uitgesproken voor het onderzoek naar de haalbaarheid
van de spoorverbinding tussen de Axelse Vlakte en Zelzate voor goederen en mogelijk ook voor
personen.

20 Bron: https://www.zeeland.nl/digitaalarchief/zee1800160, pagina 94
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*  Oktober 2018: Ontwerpend onderzoek regionaal OV — knooppunt Terneuzen

Dit ontwerpend onderzoek kadert in de opmaak van een toekomstbeeld voor het openbaar vervoer in
Nederland met horizon richting 2040%!. De rol en de positie van OV-knooppunten zijn onderzocht.
Ook het regionaal OV-knooppunt Terneuzen werd als casestudie in beeld gebracht.

Gebaseerd op een nabijheidslogica wordt in het ontwerpend onderzoek het activeren van een
verbinding met Gent als aandachtspunt opgenomen.

Ook wordt aangegeven dat het OV-net van de toekomst duidelijker moet ingebed worden binnen de
principes van een verknoopte mobiliteitsketen waarbij alle harde en zachte vervoersmodi en
verplaatsingswijzen (trein, tram, metro, bus, ferry, lightrail, (deel)auto, (e-)bike, voetganger,...) een
complementaire rol spelen.
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Fig. 10: schematische voorstelling van de integratie van deelnetwerken in een mobiliteitsketen zoals
opgenomen in het ‘Ontwerpend onderzoek regionaal OV — knooppunt Terneuzen’??

21 Bron: www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/openbaar-vervoer/betere-verbindingen-openbaar-vervoer/ov-in-

de-toekomst

22 Bron: https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/openbaar-

vervoer/documenten/rapporten/2019/02/06/ontwerpend-onderzoek-regionaal-ov-knooppunt-terneuzen
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» 5 oktober 2018: uitvoerend samenwerkingsakkoord tussen de federale Staat en het Vlaamse
Gewest betreffende de realisatie van prioritaire spoorwegprojecten die genieten van
bijkomende financiering van het Vlaamse Gewest??

Het uitvoerend samenwerkingsakkoord voorziet studiemiddelen en investeringsbudget in functie van
de opwaardering van L204:

* Studie: Infrabel dient te voorzien in een capaciteitsstudie, een potentieel-analyse en een
kosten-batenanalyse (1 miljoen euro voor L58 + L204 - federale bijdrage via het SMIP.

* Investering: afschaffen van de overwegen L204 (11,10 miljoen euro - Vlaamse cofinanciering)

De opwaardering van L204 beoogt het opdrijven van de operationele snelheid van 40 naar 80 km/u en
spoorwerken (bijkomende wissels, aanleg van een wijkspoor, 1 km bijkomend 2¢¢ spoor en een nieuwe
bedding tussen Gent-Noord en Zelzate).

* 18 december 2018: goedkeuring strategisch project TGT

Om het grensoverschrijdend personenvervoer tussen Gent en Terneuzen, in synergie met
goederenvervoer, verder richting realisatie te brengen besluit de provincie Oost-Vlaanderen een
strategisch project in te dienen. De aanvraag wordt goedgekeurd door de Vlaamse minister van
Omgeving, Natuur en Landbouw op 18 december 2018.

e 1juli 2019: officiéle start van het strategisch project TGT
« 30 september 2019: Vlaams regeerakkoord 2019 — 2024%

De 11 Vlaamse spoorprioriteiten, waaronder L204, worden in het regeerakkoord aangeduid als
‘belangrijke investeringsprojecten voor de volgende regeerperiode’. Ook zijn er duidelijke ambities
richting een duurzame modal shift met een verdere verschuiving van weg naar spoor.

* 3 december 2019: motie Schonis?

In een unanieme aanname van een motie verzoekt de Tweede Kamer (NL) de regering, ‘om als
onderdeel van de adaptieve strategie het project spoor Terneuzen-Gent op basis van de reeds
uitgevoerde MKBA verder te onderzoeken, inclusief de mogelijkheden voor gezamenlijke financiering
en het afstemmen van de procedures in Belgié en Nederland met het oog op het opnemen van dit
project in het MIRT 2020, en de Kamer over de voortgang hiervan te informeren’.

* 29 mei 2020: herbevestiging voorkeursbeslissing federale ministerraad 14 december 2017%

Eind 2019 stelt Infrabel voor om het saldo verkregen uit Europese subsidies voor de elektrificatie van
de lijn Mol — Hamont niet langer in te zetten voor L204. Het zou, volgens Infrabel, nu meer zinvol zijn
om deze middelen te gebruiken om het tweede spoor voor L19 af te werken en het project Oude
Landen & tweede havenontsluiting Antwerpen verder te zetten.

Na overleg herbevestigen federaal minister Francgois Bellot en Vlaams minister Lydia Peeters de
voorkeursbeslissing van de federale ministerraad van 14 december 2017.

23 Bron: www.ejustice.just.fgov.be/cgi loi/change Ig.pl?language=n|&la=N&cn=2018100522&table name=wet

24 Bron: https://www.vlaanderen.be/publicaties/regeerakkoord-van-de-vlaamse-regering-2019-2024

25 Bron: https://www.dekamer.be/FLWB/PDF/55/1109/55K1109001.pdf

26 Bron: https://www.lydiapeeters.be/minister/extra-108-miljoen-euro-voor-opwaarderen-van-spoorlijn-1204/
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In een vervolgstap zal een bijkomend samenwerkingsakkoord tussen de federale en de Vlaamse

overheid worden opgemaakt om deze beslissing administratief en juridisch te verankeren.

De toezegging regelt de financiering van de spoorkokers onder de R4-Oost en A11/N49/E34 (zie fig. 9
op pagina 22), noodzakelijk voor een eventuele toekomstige verlenging van spoorlijn L204 richting

Terneuzen.

11 juni 2020: federale resolutie?’

In een reactie op de Nederlandse motie Schonis en om Infrabel aan te sporen werk te maken van de
uitvoering van het SMIP met betrekking tot L204 neemt kamerlid Jan Briers initiatief om een federale
resolutie te laten goedkeuren door de Kamer voor Volksvertegenwoordigers. De resolutie wordt
ingediend door kamerleden Jan Briers, Egbert Lachaert, Anneleen Van Bossuyt, Joris Vandenbroucke
en Evita Willaert en unaniem aangenomen in de commissievergadering van 26 mei 2020 en de

plenaire vergadering van 11 juni 2020.

CHAMBRE DES REPRESENTANTS
DE BELGIQUE

26 mars 2020

PROPOSITION DE RESOLUTION

relative au maintien des moyens
d’investissement prévus pour la liaison
ferroviaire L204 entre Gand et Terneuzen

(déposée par MM. Jan Briers
et Egbert Lachaert,
Mme Anneleen Van Bossuyt,
M. Joris Vandenbroucke
et Mme Evita Willaert)

BeLGiscHE KAMER VAN
VOLKSVERTEGENWOORDIGERS

26 maart 2020

VOORSTEL VAN RESOLUTIE

betreffende het behoud van de voorziene
investeringsmiddelen voor de spoorverbinding
L204 tussen Gent en Terneuzen

(ingediend door de heren Jan Briers
en Egbert Lachaert,
mevrouw Anneleen Van Bossuyt,
de heer Joris Vandenbroucke
en mevrouw Evita Willaert)

Fig. 11: titelpagina van de resolutie

In deze resolutie wordt de federale regering verzocht om:

*  ‘aan te dringen dat Infrabel de budgetten voor de spoorlijn L204 besteedt zoals voorzien in het

SMIP 2018-2031, waarbij zo snel als mogelijk gestart wordt met de potentieel- en

haalbaarheidsstudie over de spoorlijn L204;

* metde Vlaamse regering te overleggen om de geplande Vlaamse investeringen inzake het

afschaffen van de overwegen op spoorlijn L204 uit te voeren zoals vastgelegd in het

samenwerkingsakkoord;

* met de Nederlandse regering tot een gemeenschappelijke visie te komen over het

grensoverschrijdende spoornetwerk voor goederen en personen in de kanaal-zone tussen Gent

en Terneuzen’.

27 Bron: https://www.dekamer.be/FLWB/PDF/55/1109/55K1109001.pdf
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26 juni 2020: bestuurlijk akkoord ‘Wind in de Zeilen — Een nieuwe start’®

Het kabinet, Provincie Zeeland, gemeente Vlissingen en waterschap Scheldestromen bereiken een
bestuurlijk akkoord over het compensatiepakket dat is opgesteld door speciaal adviseur Bernard
Wientjes. Hiermee wordt de schade als gevolg van het kabinetsbesluit om de marinierskazerne dan
toch niet in Vlissingen te voorzien gecompenseerd. Ook het grensoverschrijdend spoornetwerk binnen
North Sea Port District krijgt de nodige aandacht binnen het compensatiepakket door oa. knelpunten
en oplossingsrichtingen zoals gedetecteerd binnen RGT te benoemen. De spoorverbinding tussen
Zelzate en de Axelse Vlakte is, op termijn, mogelijk ook in te zetten voor personenvervoer.

In realisatie van het grensoverschrijdend spoornetwerk is, als vervolgstap, het uitwerken van een
bestuurlijke intentieovereenkomst opgenomen in het compensatiepakket. Deze overeenkomst beoogt
afspraken rond een gemeenschappelijke spoorvisie, adaptieve ontwikkelstrategie en kostenverdeling
van de onderzoekskosten.

Er wordt, tot slot, afgesproken dat de Nederlandse staat alvast een bedrag van 15 miljoen euro
reserveert om de zuidoost-boog bij de Sluiskilbrug, één van de oplossingsrichtingen van RGT, aan te
leggen.
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Fig. 12: infographic eindrapport ‘Wind in de zeilen’?’: het compensatiepakket heeft veel aandacht voor
een verbeterde bereikbaarheid per spoor van de provincie Zeeland. Een verbeterd
goederenspoornetwerk — de aanleg van de missing link Zelzate en de Axelse Vlakte in het bijzonder —
creéert potenties om op termijn ook een treinverbinding voor personen te organiseren tussen Gent en
Terneuzen.

28 Bron: https://www.zeeland.nl/compensatie-marinierskazerne
2 Bron: https://www.zeeland.nl/sites/zl-zeeland/files/speciaal adviseur wientjes -

eindrapport wind in_de zeilen.pdf

STRATEGISCH PROJECT TREIN GENT TERNEUZEN - 4°® VOORTGANGSRAPPORT 2021


https://www.zeeland.nl/compensatie-marinierskazerne
https://www.zeeland.nl/sites/zl-zeeland/files/speciaal_adviseur_wientjes_-_eindrapport_wind_in_de_zeilen.pdf
https://www.zeeland.nl/sites/zl-zeeland/files/speciaal_adviseur_wientjes_-_eindrapport_wind_in_de_zeilen.pdf

* 30 september 2020: Federaal regeerakkoord3’

Het Federaal regeerakkoord biedt perspectief door de aankondiging van een ambitieus
investeringsplan met focus op spoormobiliteit. In dit investeringsplan zal de focus liggen op volgende
werven:

- ‘De ontwikkeling van het spoorwegnet en van het spooraanbod, en het verbeteren van de
stiptheid;

- De verbetering van de verbindingen met de buitenlandse spoornetwerken;

- De oprichting van multimodale platformen en de ontwikkeling van fietssnelwegen en slimme
mobiliteitsoplossingen, dat alles in samenwerking met de deelstaten;

- De verbetering van de toegankelijkheid van de industrie-, haven- en bedrijvenzones, in
samenwerking met de deelstaten;

- De versnelde implementatie van het GEN;

- De verbetering en intensifiéring van het goederenvervoer per spoor en, in samenwerking met de
deelstaten, over de binnenwateren’.

Ook heeft dit akkoord veel aandacht voor ‘waterstof’. Zo zal onder meer het potentieel van
waterstoftreinen worden onderzocht.

Regeerakkoord
30 september 2020

Fig. 13: Federaal regeerakkoord, 30 september 2020

30 Bron: https://www.belgium.be/sites/default/files/Regeerakkoord 2020.pdf
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Update 49 voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)

e 24 februari 2021: intentieverklaring Rail Ghent Terneuzen3!

Belgié, Vlaanderen en Nederland ondertekenen op 24 februari 2021 een intentieverklaring. In deze
intentieverklaring zijn afspraken gemaakt tussen alle partijen en ook eerste financiering vastgelegd
met het oog op een verbetering en uitbreiding van het grensoverschrijdend spoor in het belang van
goederen en personen.

Op hoofdlijnen wordt het volgende afgesproken:

- Opstarten van een adaptief systeem met kritieke prestatie indicatoren als monitoringssysteem;
- Een 50% - 50% kostenverdeling tussen Belgié en Nederland;
- Start van de planuitwerking waarvoor zowel Belgié als Nederland 2 miljoen euro toezeggen;
- Toezegging financiering van eerste investeringen:
o 10,8 miljoen euro voor spoorkokers link Axel-Zelzate;
o 15 miljoen euro in MIRT;
- Een capaciteitsstudie en eventuele oplossingsrichtingen voor het dubbelsporig tracé tussen de
stations Gent-Dampoort en Gent-Sint-Pieters is mee te integreren in de planuitwerking.

V RAIL
GHENT

TERNEUZEN

NXING 0TS ON T

INTENTIEVERKLARING RAIL GHENT-TERNEUZEN

De vertegenwoordigers namens de Federale Overheidsdienst Mobiliteit & Vervoer, het Nederlandse Ministerie
Infrastructuur en Waterstaat, het Viaamse departement Mobiliteit & Openbare Werken, de Provincie Zeeland, de
Provincie Oost-Vlaanderen, de gemeente Terneuzen, de Stad Gent, Infrabel, Prorail en North Sea Port,
gezamenlijk aan te duiden als: “Ondergetekenden”,

bijeen in een bestuurlijke ronde tafel bijeenkomst over het project Rail Ghent-Terneuzen.

Overwegende dat:

* In het project ‘Rail Ghent-Terneuzen’ — met Europese cofinanciering — knelpunten, oplossingsrichtingen en

investeringen in het spoornetwerk in het havengebied van North Sea Port tussen Gent (BE) en Terneuzen (NL)
zijn onderzocht.

Fig. 14: intentieverklaring Rail Ghent Terneuzen, 24 februari 2021

31 Bron: railghentterneuzen.eu/sites/default/files/intentieverklaring rail ghent terneuzen definitief.pdf
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3. Projectstructuur

Het strategisch project TGT ging officieel van start op 1 juli 2019. Het Europees project RGT was toen al een
eind gevorderd. Beide projecten hebben de doelstelling om te voorzien in een verbeterd grensoverschrijdend
spoornetwerk. Hierbij focust TGT op personen en RGT op goederen.

Na overleg tussen beide projecten is besloten dat een geintegreerde projectstructuur de beste garantie is om
de grensoverschrijdende spoorambities verder waar te maken. Op die manier wordt de bestuurlijke
vergadercultuur beheersbaar gehouden en is er door korte lijnen een constante afstemming tussen de
projecten en de verschillende initiatieven die worden genomen.

Voorzitter: Daan Schalck

Provincie Zeeland: Harry van der Maas

Provincie Oost-Vlaanderen: Kurt Moens / Carina Van Cauter
Stad Gent: Filip Watteeuw / Sofie Bracke STUURGROEP
Terneuzen: Jan Lonink / Ben van Assche HAALBAARHEIDSSTUDIES
NSP: Dick Engelhardt

Zelzate: Brent Meuleman
Evergem: Joeri De Martelaere

R
Bestuurlijke ronde tafel Management Board
RGT - TGT
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PROJECTBUREAU GENTSE KANAALZONE

STRATEGISCH PROJECT TGT

Fig. 15: schematische weergave van de geintegreerde projectstructuur. In het blauwe vlak staan de opgerichte
of op te richten initiatieven, eigen aan TGT. Het Management Board vormt het centrale hart.

Het Management Board is het bestuurlijk overlegorgaan waar de strategische beslissingen worden genomen in

aansturing van de spoorprojecten in de grensoverschrijdende kanaalzone. Dit overlegorgaan is opgericht
binnen de context van het reeds langer lopende Europees project RGT, het spoorproject met focus op
goederen. Het voorzitterschap wordt waargenomen door Jan Lagasse, ceo North Sea Port. Investeren in
goederenspoor en personenspoor binnen hetzelfde spoornetwerk vereist een geintegreerde en
gecentraliseerde bestuurlijke aansturing. TGT wordt dan ook bestuurlijk aangestuurd door hetzelfde
Management Board.

Het Projectbureau is het brede overlegorgaan met alle partners. Het projectbureau bereidt het Management
Board mee voor en bewaakt nadien de opvolging en uitvoering van de genomen beslissingen. Het
projectbureau kan besluiten om in voorbereiding, opvolging en uitvoering van beslissingen werkgroepen op te
richten.
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De Kerngroep is het dagelijks bureau met een beperkte groep. Hier vindt de projectcodrdinator TGT een
klankbord in bepaling van de volgende stappen.

De Werkgroepen kennen een ad hoc samenstelling op basis van de specifieke thematiek en/of een locatie
gebonden context. De werkgroepen zijn beleidsvoorbereidend voor en uitvoerend aan de beslissingen van het
Management Board.

Het Departement Omgeving wordt door TGT betrokken en uitgenodigd voor alle fora binnen het blauwe kader.
TGT is ook ingebed binnen de het Project Gentse Kanaalzone. Binnen de fora, eigen aan dit project, wordt TGT
op regelmatige basis besproken en geévalueerd.

Projectstructuur evolueert

TGT heeft aangedrongen op de vertegenwoordiging van Filip Watteeuw, voorzitter van de Vervoerregioraad, lid
van het toezichthoudend orgaan van North Sea Port en schepen van Mobiliteit, Publieke Ruimte en
Stedenbouw van de Stad Gent, in het geintegreerde Management Board. Belangrijk hierbij is om de verhouding
en het gewicht van elke delegatie te bewaren. Een aanpassing van de Gentse vertegenwoordiging, strikt
genomen een intern Gentse aangelegenheid, is dan de enige optie. Het Gentse stadsbestuur erkent de
meerwaarde van de rol van Filip Watteeuw als vervanging van Mathias De Clercq waardoor deze wijziging is
doorgevoerd.

Opmerkelijk is de vaststelling dat de gemeenten Zelzate en Evergem, minderheidsaandeelhouders van North
Sea Port, niet van bij de start van RGT vertegenwoordigd waren in de projectstructuur, het Management Board
in het bijzonder. Zelzate vormt bovendien een cruciale en complexe schakel in de realisatie van de missing link
tussen Zelzate en de Axelse Vlakte. Op vraag van TGT zijn Zelzate en Evergem toegevoegd aan de
projectstructuur. Beide gemeenten ontvingen een 1% uitnodiging voor het Management Board van 5 juni
2020.

De Stuurgroep haalbaarheidsstudies met als voorzitter TUCRail is er gekomen vanuit oa. de vaststelling dat
verschillende partners het spoornetwerk tussen Gent en Terneuzen bestuderen. Zo heeft Infrabel vanuit het
SMIP de opdracht om een potentieel- en haalbaarheidsstudie voor personenvervoer op L204 uit te voeren.
NMBS is L204 ook aan het onderzoeken. RGT heeft reeds een heel aantal studies opgeleverd. TGT verricht ook
onderzoek. Dit forum zal de invalshoeken van alle studies + geplande en toekomstige bestekken met betrekking
tot het spoornetwerk tussen Gent en Terneuzen in beeld brengen. Bedoeling is om overzicht te hebben, hiaten
in de kennis te detecteren, tegenstrijdigheden te vermijden en geen dubbel werk te verrichten.

Tijdens de zomer van 2020 wijzigt de samenstelling van het Management Board tweemaal. Op 17 juli 2020
besluit de Vlaamse regering tot benoeming van Carina Van Cauter als gouverneur van de Provincie Oost-
Vlaanderen in opvolging van waarnemend gouverneur Didier Detollenaere. Op 31 augustus 2020 stopt Jan
Lagasse als co-CEO bij North Sea Port. Daan Schalck is voortaan alleen CEO van North Sea Port en neemt ook de
rol van voorzitter van het Management Board op.

Naar aanleiding van het Europees jaar van het Spoor 2021 wordt in het najaar 2020 een nieuwe werkgroep
opgericht: WG European Year of Rail 2021 (EYoR 2021).
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4. Strategische doelstellingen

Globale doelstelling
Het ontwikkelen van een grensoverschrijdend OV-netwerk tussen Gent en Terneuzen en met relevantie voor
de ruimere regio.

Dit netwerk baseert zich op een ruimtelijke-mobiliteitsinsteek en is gedifferentieerd in schaal en adaptief in
tijd:

Schaal

= macro: een gebiedsdekkende visie voor een grensoverschrijdend fysiek netwerk. Hierbij wordt ook de
integratie en interferentie met andere modi (bv. CUST) benaderd.
= micro: de uitwerking van een eerste stationsomgeving en mobipunten.

= korte termijn: focus op de installatie van mobipunten en een verbeterd grensoverschrijdend
busvervoer.

middellange termijn: nieuwe vervoersknooppunten en personenvervoer op L204.

lange termijn: realisatie missing spoorlink Zelzate — Axelse Vlakte en hoogwaardig openbaar vervoer
tussen Gent en Terneuzen.

43

Het netwerk baseert zich op de principes van deelnetwerken in een ruimere mobiliteitsketen en integreert de
concepten ‘Mobility as a Product’ (MaaP) en ‘Mobility as a Service’ (Maa$).

Klimaatdoelstelling

Modal shift
Het faciliteren van een duurzame modal shift door het ontwikkelen van een grensoverschrijdend OV-netwerk.

Duurzame modi
Het verkennen van interessante schakels naar circulaire economie en energie door het potentieel van nieuwe
technologie, zoals waterstof, te onderzoeken.
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5. Actieprogramma

Het actieprogramma betreft een overzicht van acties die bijdragen aan de realisatie van de strategische
doelstellingen. Het actieprogramma is een flexibel document. Bijgevolg zullen er regelmatig acties worden
toegevoegd en/of kunnen er acties worden geschrapt.

In dit 3% voortgangsrapport is de actie ‘LCD5: Organiseren initiatief Europees jaar van het Spoor (EYor 2021)’
toegevoegd. De actie ‘DE1: Organiseren testproject batterijtrein / waterstoftrein’ kent na een tijdelijk
stopzetten een nieuwe doorstart.

Nr Omschrijving actie Initiatiefnemer

Acties inzake structuur en organisatie (SO)

SO1 Geintegreerde projectstructuur definiéren Kerngroep TGT + RGT
SO2 Efficiént projectbureau organiseren Kerngroep TGT

Acties inzake lobby, communicatie en draagvlakvorming (LCD)

LCD1 Bekendmaking van het project Alle projectpartners

LCD2 Organiseren participatie bij visievorming Projectbureau TGT

LCD3 Organiseren van een belangenbehartiging als lobby naar overheden + Projectbureau TGT + RGT
infrabeheerders

LCD4 Organiseren van een permanente draagvlakvorming Kerngroep TGT

LCD5 Organiseren initiatief Europees Jaar van het Spoor 2021 (EYoR 2021) WG EYoR 2021

Acties inzake visievorming spoornetwerk (VS)

VS1 Opmaak raamplan ‘Spoor’ Projectbureau TGT

VS2 Opvolgen, bijsturen en implementeren RGT RGT

VS3 Opvolgen haalbaarheidsstudie opwaardering goederenspoorlijn L204 Infrabel

VS4 Opvolgen studie elektrificatie spoorlijnen zonder bovenleiding + FOD Mobiliteit en Vervoer
alternatievenonderzoek

VS5 Opvolgen vervoerregio Gent Vervoerregio Gent

VS6 Opvolgen WG In de haven geraken Stad Gent

Update 49 voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)

VS7 Conceptuele ontwerpoefening Zelzate (COZ) PGK
Acties inzake realisatie spoornetwerk (RS)

RS1 Verfijning en afstemming tussen spoortracé Zelzate — Axelse Vlakte en WG spoor Zelzate
R4AWO

RS2 Visieontwikkeling stationsomgeving Zelzate WG spoor Zelzate
Acties inzake duurzame energie (DE)

DE1 Organiseren testproject batterijtrein / waterstoftrein WG Test H2
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6. Jaarprogramma

Het jaarprogramma geeft een overzicht van de acties in de periode van 1 juli 2019 tot en met 30 juni 2021. De
relatie met en initiatieven van het project RGT inzake grensoverschrijdend personenspoor worden vermeld met
focus op de inbreng vanuit TGT. Het jaarprogramma biedt tevens verduidelijking rond de planning voor de 2%
jaarhelft van 2021.

De toelichting bij de stand van zaken betreft telkenmale een beknopte beschrijving met focus op
personenspoor en de relatie met TGT. Het betreft geenszins een volledige en gedetailleerde weergave van de
vergaderingen.

Acties inzake structuur en organisatie (SO)
SO1: Geintegreerde projectstructuur definiéren

Initiatief Kerngroep TGT (+ RGT)

Omschrijving De projectstructuur van TGT bestaat uit een Management Board, een
kerngroep, een projectbureau en een aantal voorbereidende en uitvoerende
werkgroepen.

Het Management Board is het bestuurlijk overlegorgaan waar de strategische
beslissingen worden genomen in aansturing van de spoorprojecten in de
grensoverschrijdende kanaalzone. Dit overlegorgaan is opgericht binnen de
context van het reeds langer lopende Europees project RGT, het spoorproject
met focus op goederen. Het voorzitterschap wordt waargenomen door Jan
Lagasse, ceo North Sea Port. Investeren in goederenspoor en personenspoor
binnen hetzelfde spoornetwerk vereist een geintegreerde en gecentraliseerde
bestuurlijke aansturing. TGT wordt dan ook bestuurlijk aangestuurd door
hetzelfde Management Board. Het Management Board vergadert gemiddeld
tweemaal per jaar.

Het Projectbureau is het brede overlegorgaan met alle partners. Het
projectbureau bereidt het Management Board mee voor en bewaakt nadien de
opvolging en uitvoering van de genomen beslissingen. Het projectbureau kan
besluiten om in voorbereiding, opvolging en uitvoering van beslissingen
werkgroepen op te richten. Het projectbureau vergadert gemiddeld 3 maal per
jaar.

De Kerngroep is het dagelijks bureau met een beperkte groep. Hier vindt de
projectcodrdinator een klankbord in bepaling van de volgende stappen. De
Kerngroep komt in principe 1 maal per maand samen.

De Werkgroepen kennen een ad hoc samenstelling op basis van de specifieke
thematiek en/of een locatie gebonden context. De werkgroepen zijn
beleidsvoorbereidend voor en uitvoerend aan de beslissingen van het
Management Board.

Binnen de verschillende fora van het PGK, waaronder de stuurgroep en het
overleg bevoorrechte getuigen, is er op regelmatige basis ook een
terugkoppeling van een stand van zaken rond de spoorprojecten naar een
ruimere groep belanghebbenden.

Voor verdere toelichting in verband met het tot stand komen van de
projectstructuur wordt verwezen naar hoofdstuk 3. Projectstructuur op pagina
30.
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Stand van zaken

In het voorjaar van 2020 vindt TGT aansluiting bij het Stuurgroep
haalbaarheidsstudies. Dit forum brengt de invalshoeken van alle studies +
geplande en toekomstige bestekken met betrekking tot het spoornetwerk
tussen Gent en Terneuzen in beeld. Bedoeling is om overzicht te bewaren,
hiaten in de kennis te detecteren, tegenstrijdigheden te vermijden en geen
dubbel werk te verrichten.

In dit forum zijn volgende partners vertegenwoordigd:

Infrabel

TUCRail

NMBS

De Lijn

Departement Omgeving

Departement Mobiliteit en Openbare Werken (MOW)
DWV

North Sea Port

RGT

TGT

In het najaar van 2020 keurt het Europees parlement het Europees Jaar van het
Spoor 2021 (EYoR 2021) definitief goed. Een dergelijke Europees jaar is een
opportuniteit om de spoorambities in en rond de grensoverschrijdende
kanaalzone in de schijnwerpers te plaatsen. Om deze kans maximaal te
benutten wordt een nieuwe werkgroep opgericht: WG EYoR 2021.

Management Board RGT + TGT

2019
e 20 juni 2019 (voor officiéle start TGT)

De gouverneur nam, in ondersteuning vanuit TGT en met focus op
personenspoor, onder meer onderstaande standpunten in. De reactie, tijdens
het Management Board of in opvolging ervan, wordt eveneens als opmerking
meegegeven:

1. Algemeen

RGT focust op de verbetering van interne havenontsluiting per spoor. Belangrijk
is echter ook om het ruimere systeem — de aantakking op het
bestaande/toekomstige spoornet buiten de haven —in beeld te brengen om
tijdig knelpunten te detecteren. Een verbeterd spoor in de haven + toename
capaciteit is slechts rendabel als het grotere systeem die capaciteit kan
verwerken. De beperkte capaciteit van het dubbelspoor tussen station Gent -
Dampoort en Y - Ledeberg is alvast een probleem.

Opmerking: Infrabel onderzoekt thans de technische mogelijkheid om een 3¢
(en 4%) spoor in te passen tussen station Gent — Dampoort en Y — Ledeberg
zonder dat hiervoor budgetreservaties beschikbaar zijn. In een vervolgstap zal
de Stad Gent de stedenbouwkundige impact verder analyseren en in beeld
brengen.

2. MKBA

De vrijgave van de MKBA beperkt zich tot een managementsamenvatting. Een
onderbouwd standpunt of validering is thans dan ook niet aan de orde.
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De MKBA beperkt zich tot goederenspoor. Personenvervoer is niet rechtstreeks
opgenomen in de MKBA. Een onderlinge weging van de scenario’s met
betrekking tot personenvervoer is thans onduidelijk. Een integrale benadering —
met ook inbreng van personenvervoer — is noodzakelijk. Dit zal de
baten/kosten-ratio beinvioeden. Mogelijks in positieve zin.

Opmerking: in de finale versie van de MKBA is personenvervoer opgenomen
onder de vorm van een gevoeligheidsanalyse. Een geintegreerde MKBA die
goederenspoor en personenspoor op een gelijkwaardige manier weegt is er
momenteel niet. De gevoeligheidsanalyse heeft een positieve impact op de
baten/kosten-ratio

3. TGT

Mededeling start projectcodrdinator TGT en voorstel om werk te maken van
een geintegreerde processtructuur.

e 29 oktober 2019

Mede op voorstel van TGT wordt de Gentse delegatie gewijzigd. Mathias De
Clercq, burgemeester, wordt voortaan vervangen door Filip Watteeuw,
voorzitter Vervoerregio, lid van het toezichthoudend orgaan van North Sea Port
en schepen van Mobiliteit, Publieke Ruimte en Stedenbouw. Om nog meer de
focus te kunnen leggen op het grensoverschrijdend personenspoor vormt,
rekening houdend met de bevoegdheden en mandaten, de deelname van Filip
Watteeuw aan het Management Board een meerwaarde.

De gouverneur nam, in ondersteuning vanuit TGT en met focus op
personenspoor, onder meer onderstaande standpunten in. De reactie, tijdens
het Management Board of in opvolging ervan, wordt eveneens als opmerking
meegegeven:

1. MKBA (volledige versie) + second opinion + strategische notitie

De gouverneur, en bij uitbreiding alle provinciale en gemeentelijke partners,
benadrukken dat het aspect personenvervoer onvoldoende terugkomt in
MKBA.

De strategische notitie heeft, op aansturing vanuit TGT, een inhoudelijke
evolutie doorgemaakt. Versie na versie zijn de spoorambities voor personen in
het belang voor de ruimere regio meer prominent opgenomen. Het blijft echter
nog te beperkt.

Vanuit RGT wordt opgemerkt dat het project focust op het faciliteren van
goederen. Dit was van in het begin het uitgangspunt. De effectieve realisatie
van het voorkeursscenario zijn no-regret maatregelen die op termijn
personenvervoer niet uitsluiten maar in zekere zin nu al faciliteren.

Er wordt afgesproken dat de projectcodrdinator TGT een aanvullend
tekstvoorstel rond personenvervoer voor de strategische notitie opmaakt. De
MKBA wordt in afwachting voorlopig niet vrijgegeven.

2. TGT

Voorstel, bespreking en goedkeuring van de geintegreerde processtructuur. (zie
hoofdstuk ‘3. Projectstructuur’ op pagina 30).
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TGT stelt voor om ook Zelzate, dat een aanzienlijk deel van de missing spoorlink
Zelzate — Axelse Vlakte op het grondgebied krijgt, te integreren in de
processtructuur. Dit voorstel wordt positief onthaald door de bestuurders en
zal verder onderzocht worden.

TGT stelt voor om een Werkgroep Spoor Zelzate op te richten. Deze werkgroep
zal het spoortracé van de missing spoorlink Zelzate — Axelse Vlakte in relatie
met het project RAWO meer in detail onderzoeken. Het Management Board
stemt in met deze actie.

2020
e 25 maart 2020

Er wordt opnieuw besloten dat een goede afstemming tussen TGT en RGT een
vereiste is. Een geintegreerd Management Board moet dit garanderen.

In realisatie van de grensoverschrijdende spoorambities spelen Zelzate en
Evergem een cruciale rol. Op vraag van TGT beslist het Management Board om
deze twee gemeenten voortaan uit te nodigen.

e 5juni 2020

Het Management Board gaat voor de eerste maal door in aanwezigheid van
Zelzate. Evergem zal niet actief deelnemen maar wil wel op de hoogte
gehouden worden.

Zelzate deelt mee dat de oplossingsrichting van RGT in herstel van de O-W
relaties na aanleg van de spoorlijn — een brug in de Sint-Stevenstraat — niet kan
aanvaard worden. Zie actie ‘RS1: Verfijning en afstemming tussen spoortracé
Zelzate — Axelse Vlakte en RAWQ’ op pagina 62.

TGT vermeldt de oprichting het Overkoepelend forum L204. Dit forum is er
mede op vraag van TGT gekomen. Doelstelling van dit forum is een goede
afstemming tussen de verschillende projecten en processen met betrekking tot
spoor tussen Gent en Terneuzen. Ook RGT en North Sea Port zijn
vertegenwoordigd in dit forum.

e 29 oktober 2020

RGT geeft een stand van zaken met betrekking tot de intentieverklaring, de
bekostiging van de planuitwerking, het compensatiepakket ‘Wind in de Zeilen’
(zie hoofdstuk ‘2. Beleidscontext en mijlpalen’ op pagina 27) en de
projectstructuur van de planuitwerking.

TGT ligt het bestek raamplan ‘Spoor’ toe. Prioriteiten binnen het raamplan zijn
onder andere de identificatie van nieuwe vervoersknooppunten, een goede
multimodale bereikbaarheid van deze knooppunten, een goede
landschappelijke en akoestische inpassing van nieuwe spoorinfra en
oplossingen voor de barrierewerking van spoorlijnen.

TGT geeft een stand van de zaken betreffende de uitvoering van het
Projectuitvoeringscontract (PUC) L204 en de beoogde uitbreiding ervan door
Infrabel. Thans is de scope van het PUC beperkt tot een capaciteitsstudie,
potentieelanalyse en kosten-batenanalyse wat betreft de inzet van de
bestaande L204 voor personenvervoer. Deze scope is echter achterhaald door
de studieresultaten van RGT. Infrabel acht een uitbreiding van de PUC
noodzakelijk en bereidt deze voor.
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Ook beoogt Infrabel om het gekende capaciteitsprobleem van het dubbelspoor
tussen Gent-Dampoort en Y-Ledeberg mee te nemen in de uitbreiding van het
PUC.

De studiefase van het raamplan ‘Spoor’ en het PUC L204 (zie actie ‘VS3:
Opvolgen haalbaarheidsstudie opwaardering goederenspoorlijn L204’ op pagina
52) verlopen gelijktijdig om een maximale kruisbestuiving te garanderen. Het
raamplan ‘Spoor’ is in dit opzicht afhankelijk van de uitbreiding en lancering van
het PUC L204 door Infrabel.

Het Management Board uit de bezorgdheid dat bijkomende studies geen
vertraging mogen betekenen voor de verdere realisatie van RGT. TGT begrijpt
deze bezorgdheid en geeft aan dat de realisatie van RGT een voorwaarde is om,
op termijn, personenvervoer te installeren tussen Gent en Terneuzen. Beide
projecten zijn dan ook gebaat bij een snelle realisatie. Het bestek wordt
goedgekeurd en is daarmee vastgesteld.

TGT deelt mee dat de Provincie Oost-Vlaanderen zich heeft aangemeld bij het
Directoraat-generaal Mobiliteit en Vervoer van de Europese Commissie (DG
MOVE) om in het kader van EYoR 2021 een ‘evenement’ te organiseren. DG
MOVE wil middels deze aanmelding een eerste overzicht verkrijgen van
partners die initiatieven plannen. Een oproep met vraag tot aanmelden werd
gelanceerd op 14 september 2020 met mogelijkheid tot aanmelden uiterlijk 30
september 2020. Idealiter werd een aanmelding inhoudelijk doorgepraat met
een grotere groep stakeholders en ook ruimer bestuurlijk gemandateerd. Door
het zeer krappe tijdsbestek was dit helaas niet mogelijk. De Provincie Oost-
Vlaanderen heeft dan ook gekozen om in eigen naam een aanmelding in te
dienen na telefonisch contact met alle stakeholders. Essentieel is evenwel dat
er een aanmelding is gebeurt met focus op alle processen die er zijn met
betrekking tot grensoverschrijdend spoor voor goederen en personen (RGT,
TGT en SMIP 2018 — 2031) binnen North Sea Port en raakvlakken richting de
waterstofeconomie.

Projectbureau TGT

Zie actie ‘SO2: Efficiént projectbureau organiseren’ op pagina 41.

Kerngroep TGT

2019
e 4 oktober 2019
1. Processtructuur: ontwerp => 3 mogelijkheden

Volledig autonome processtructuur

Geintegreerd model: Management Board + => TGT integreren binnen
processtructuur RGT

= Alternatief model: TGT laten aansturen door bestaande structuren
binnen het PGK
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Er wordt afgesproken om het geintegreerd model verder uit te
werken.

2. Mijlpalenplan — producten

= Raamplan ‘Spoor’ => bestek voorbereiden en lanceren Q1 + Q2 2020
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= Oprichten Werkgroep Spoor Zelzate: verfijning spoortracé knooppunt
Cosmos — grens Nederland

= Opmaken van een communicatieplan: Q&A, storytelling, community,
nieuwsflash en huisstijl

e 23 oktober 2019
1. Processtructuur: verdere verfijning
e 20 december 2019

1. Bespreken uitblijven besteding middelen samenwerkingsakkoord
tussen de federale regering en de gewesten betreffende de
spoorprioriteiten. Er wordt afgesproken om het kabinet Bellot te
bevragen.

2. Startvergadering projectbureau inplannen

2020

De kerngroep TGT is bij de start van de coronacrisis geintegreerd in het
celoverleg PGK. In dit celoverleg geven de projectcodrdinatoren een stand van
zaken over de verschillende projecten in de kanaalzone. Om de voortgang van
de projecten te bewaken wordt telkenmale een planning opgemaakt met
doorkijk naar de volgende maand. Ook is er ruimte voor een klankbordwerking.

Het celoverleg vond plaats op volgende data:

e 22 januari 2020
e 3april 2020

e 24 april 2020

e 20 mei 2020

e 17juni 2020

e 19juni 2020

In de eerste jaarhelft van 2020 lag de focus met betrekking tot TGT op de
organisatie van een eerste projectbureau en de opmaak van een
ontwerpbestek.

e 15juli 2020
e 26 augustus 2020
e 16 september 2020

Focus op voorbereiding van het Management Board dd. 29 oktober 2020 en
gesprekken met de gouverneur betreffende TGT, RGT, EYoR 2021 en het
testproject met een waterstoftrein.

e 21 oktober 2020
e 12 november 2020

Terugkoppeling betreffende aanmelding Provincie Oost-Vlaanderen bij DG
MOVE ifv. een ‘initiatief’ in het kader van EYoR 2021. Stand van zaken nota
spoorprioriteiten (TGT, RGT, PUC L204, havenspoorlijn 77 en capaciteit Gent-
Dampoort — Y Ledeberg) op vraag van kabinet minister Gilkinet.
Terugkoppeling Management Board 29 oktober 2020.
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e 18 november 2020
e 3 december 2020
e 18 december 2020

Update 4% voortgangsrapport (1 jaarhelft 2021)
2021

e 7januari 2021

e 20 januari 2021
e 4 februari 2021
e 5 februari 2021
e 2 maart 2021

e 12 maart 2021

e 22 april 2021

e 12 mei 2021

e 31 mei2021

e 22juni2021

In de eerste jaarhelft van 2021 lag de focus met betrekking tot TGT op EYoR
2021 en de mogelijke organisatie van een testproject waterstoftrein. Ook
was er veel aandacht voor de opstart van de ‘Conceptuele ontwerpoefening

Langerbrugge’. Deze oefening biedt opportuniteiten voor verschillende
spoorvraagstukken binnen de complexe omgevingscontext rond Zelzate.

Werkgroepen

- Werkgroep raamplan ‘Spoor’

Zie actie ‘'VS1: Opmaak raamplan ‘Spoor’”’ op pagina 48.
- Werkgroep Spoor Zelzate

Zie actie ‘RS1: Verfijning en afstemming tussen spoortracé Zelzate — Axelse
Vlakte en RAWO’ op pagina 62.

- Werkgroep Test H2

Zie actie ‘DE1: Organiseren testproject batterijtrein / waterstoftrein’ op pagina
72.

- Werkgroep EYoR 2021

Zie actie ‘LCD5: Organiseren initiatief Europees Jaar van Spoor 2021 (EYoR
2021) op pagina 46.

Stuurgroep haalbaarheidsstudies

Zie actie ‘VS3: Opvolgen haalbaarheidsstudie opwaardering goederenspoorlijn
L204’ op pagina 52.
Planning 29 helft 2021 Verder inplannen van de verschillende overlegfora van de processtructuur TGT.

Management Board RGT + TGT

e Voorlopig geen data gekend.
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Initiatief
Omschrijving

Projectbureau TGT

e Zie actie ‘SO2: Efficiént projectbureau organiseren’ op pagina 41.

Kerngroep TGT

De Kerngroep TGT, geintegreerd binnen het celoverleg PGK, zal samenkomen
op volgende data:

e 23juli 2021
Werkgroepen
- Werkgroep EYoR 2021

Zie actie ‘LCD5: Organiseren initiatief Europees Jaar van Spoor 2021 (EYoR
2021)’ op pagina 46.

- Werkgroep raamplan ‘Spoor’
Zie actie ‘VS1: Opmaak raamplan ‘Spoor’ op pagina 48.
- Werkgroep Spoor Zelzate

Zie actie ‘RS1: Verfijning en afstemming tussen spoortracé Zelzate — Axelse
Vlakte en RAWO’ op pagina 62.

- Werkgroep Test H2

Zie actie ‘DE1: Organiseren testproject batterijtrein / waterstoftrein’ op pagina
72.

Stuurgroep haalbaarheidsstudies

Zie actie ‘VS3: Opvolgen haalbaarheidsstudie opwaardering goederenspoorlijn
L204’ op pagina 52.

S02: Efficiént projectbureau organiseren

Kerngroep TGT
Het Projectbureau is het brede overlegorgaan met alle partners. Op die manier
worden de verschillende verwachtingen en belangen met betrekking tot spoor
in de grensoverschrijdende regio gedetecteerd en wordt er vormgegeven aan
een zo breed mogelijk draagvlak voor een goed openbaar vervoer met spoor als
ruggengraat.

In het ambtelijk projectbureau zijn alle verschillende relevante beleidsniveaus
vertegenwoordigd. De samenstelling ziet er als volgt uit:

- FOD Mobiliteit en Vervoer
- Infrabel — TUC Rail

- NMBS

-  Departement Omgeving

- Departement MOW

-  Dwyv
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Stand van zaken

Planning 25 helft 2021

- Spoorinvest
- Provincie Oost-Vlaanderen
- Provincie Zeeland

- Stad Gent

- Gemeente Terneuzen

- Gemeente Zelzate

- Gemeente Evergem

- Gemeente Wachtebeke
- North Sea Port

- Vervoerregio

- RGT

- PGK

De samenstelling is flexibel, afhankelijk van de inhoud en aanvulbaar met
experten ad hoc.
Projectbureau TGT

2020
e 25juni 2020
Eerste projectbureau met volgende agendapunten:

1. Stavaza project TGT en WG Spoor Zelzate
2. Bespreken ontwerpbestek raamplan ‘Spoor’
3. Stavaza 2°¢ voortgangsrapport

e 20 oktober 2020

Het projectbureau van 20 oktober 2020 heeft niet plaatsgevonden en wordt
uitgesteld naar een latere datum.

Het projectbureau had tot doel om de beoordeling, toewijzing en verdere
opvolging van de overheidsopdracht raamplan ‘Spoor’ te bekrachtigen. Met de
partners is echter afgesproken om de studieopdracht voor het raamplan ‘Spoor’
maximaal te laten samen sporen met de potentieel- en haalbaarheidsstudies
voor spoorlijn L204, een opdracht van Infrabel in uitvoering van het SMIP (zie
actie ‘VS3: Opvolgen haalbaarheidsstudie opwaardering goederenspoorlijn
L204’ op pagina 52). Aan deze afspraak kan momenteel echter niet voldaan
worden. Het bestek voor de haalbaarheidsstudies voor spoorlijn L204 is in
voorbereiding met inbegrip van een aanpassing van het PUC L204 om ook de
verlenging van spoorlijn L204 mee in beeld te brengen. De potentieelstudie
werd ondertussen wel opgestart. Een uitkomst van deze potentieelstudie wordt
verwacht in het najaar van 2021.

Van zodra er duidelijkheid is rond de timing in het aanstellen van een
studiebureau voor het raamplan ‘Spoor’ zal een nieuwe datum gezocht worden
voor een projectbureau.

Aan de leden van het projectbureau is wel de vraag gesteld om na een eerste
plenaire bespreking tijdens het projectbureau van 25 juni 2020 eventuele
bijkomende opmerkingen op het ontwerpbestek raamplan ‘Spoor’ te bezorgen
per mail. Deze laatste revisieronde moet TGT in staat stellen om het vaststellen
en mandaat tot lanceren van het bestek te agenderen op het Management
Board RGT/TGT van 29 oktober 2020.

Projectbureau TGT
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e Voorlopig geen data gekend. Van zodra er duidelijkheid is rond de timing in
het aanstellen van een studiebureau voor het raamplan ‘Spoor’ zal een
nieuwe datum gezocht worden voor een projectbureau.

Acties inzake lobby, communicatie en draagvlakvorming (LCD)

Initiatief
Omschrijving

Stand van zaken

Planning 2% helft 2021

Actie

Initiatief
Omschrijving

Stand van zaken
Planning 29 helft 2021

Initiatief

LCD1: Bekendmaking van het project

Kerngroep TGT

De vraag naar goed openbaar vervoer in de kanaalzone gaat al lang mee. Vooral
de inzet van de bestaande goederenspoorlijn L204 voor personenvervoer kent
een breed draagvlak. Initiatieven van verschillende gemeenteraden, de
provincie Oost-Vlaanderen, vakbonden, regionale milieuorganisaties,... hebben
de voorbije jaren deze vraag en de inzet van L204 mee ondersteund. Sinds 2008
is er ook effectief gestudeerd door verschillende partners. Sinds 2017
onderzoekt RGT een verbeterd grensoverschrijdend spoornetwerk met focus op
goederen. De grensoverschrijdende spoorambities zijn dan ook reeds gekend
bij een breder publiek.

Naambekendheid van de specifieke spoorprojecten en communicatie van de
processtappen is een aandachtspunt.

Eigen communicatietools

- Nieuwsbrief Gentse Kanaalzone (zie bijlage 3, pagina 81)
- Website Gentse Kanaalzone (zie bijlage 3, pagina 83)
- Recreatieve fietskaart (zie bijlage 3, pagina 90)

Pers

De grensoverschrijdende spoorambities mogen rekenen op regelmatige
persaandacht. Er verschenen verschillende artikels in 0.a. Het Nieuwsblad, Het
Laatste Nieuws, BN De Stem, Flows, Knack, Nieuwsblad Transport, Omroep
Zeeland, Bouwkroniek, Transport Online en Spoor Pro (zie bijlage 4, pagina 91).
Verder ontwikkelen van eigen communicatie.

Verder inzetten op regelmatige aanwezigheid in de pers door actief
persberichten uit te sturen.

LCD2: Organiseren participatie bij visievorming

Projectbureau TGT
Voor de visievorming rond personenvervoer in de grensoverschrijdende
kanaalzone wordt de opmaak van een raamplan ‘Spoor’ (zie actie ‘VS1: Opmaak
raamplan ‘Spoor’ op pagina 48) voorgesteld. De opmaak van een dergelijk plan
vereist een participatief traject met de verschillende doelgroepen waaronder
gebruikers, bewoners en industrie. Enkel op die manier kan het project, het
raamplan in het bijzonder, maximaal rekening houden met de verwachtingen
van de verschillende doelgroepen.

Op te starten actie

Op te starten actie

LCD3: Organiseren van een belangenbehartiging als lobby naar
overheden en infrabeheerders

Kerngroep TGT + RGT
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Omschrijving Binnen de context van RGT werd een werkgroep ‘Public Affairs’ opgericht. Deze
werkgroep codrdineert de strategie en initiatieven betreffende de
grensoverschrijdende spoorprojecten aangaande belangenbehartiging en lobby
richting de verschillende overheden (Vlaanderen, Belgié, Nederland en Europa)
en infrabeheerders (Infrabel en Prorail).

Op elke werkgroep wordt steevast een kalender besproken. In deze kalender
worden ontmoetingen met politici, middenveld, bedrijfsleven,... maar ook
congressen en events opgenomen. De vertegenwoordiging van RGT + TGT op al
deze initiatieven wordt afgebakend. Eerste details van het plan van aanpak en
presentatie worden besproken.

Vraagstelling in commissies en parlementen worden ook voorbereid binnen
deze werkgroep.

Stand van zaken 2019

5 juni 2019

28 augustus 2019
15 oktober 2019
28 november 2019

2020

6 februari 2020

30 april 2020

28 mei 2020

18 juni 2020

30 juni 2020

12 november 2020

Update 49 voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)

2021

e 7januari 2021

e 29 april 2021

Planning 2% helft 2021 Verder opvolgen van de werkgroep Public Affairs als strategisch forum voor

nieuwe initiatieven:

Werkgroep Public Affairs

e 14 oktober 2021
e 9 december 2021

LCD4: Organiseren van permanente draagvlakvorming

Initiatief Kerngroep TGT + RGT
Omschrijving Permanent inzetten op (bilaterale) gesprekken en presentatie van de
grensoverschrijdende spoorprojecten met verschillende overheden,
organisaties en partners om het draagvlak te verruimen.

Stand van zaken 2019

Onder meer volgende gesprekken en presentaties hebben plaatsgevonden:

e 16 september 2019: VOKA/VeGHO
e 3 oktober 2019: Sofie Aelteman, kabinet schepen Filip Watteeuw, Stad Gent
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e 10 oktober 2019: Isabelle Van Vooren, Head of Legal Affairs, North Sea Port
e 22 oktober 2019: Strukton

e 24 oktober 2019: college gemeente Zelzate

e 25 oktober 2019: Robby Lannoy, kabinet schepen Sofie Bracke, Stad Gent

e 30 oktober 2019: Alstom

e 28 november 2019: Filip Watteeuw, schepen Stad Gent

e 2 december 2019: Gents Milieufront

2020

e 17 januari 2020: Oost-Vlaamse streekparlementairen

e 31 januari 2020: Kanaalzonegemeentenoverleg: gemeentelijke en provinciale
overheden Nederland en Vlaanderen + North Sea Port

e 3 februari 2020: fracties gemeenteraad Gent

e 6 februari 2020: Terranova

e 12 februari 2020: Jan Briers, federaal kamerlid en voormalig gouverneur
Provincie Oost-Vlaanderen

Vanaf maart 2020 was telewerken de norm. Deze actie verder zetten op een
gelijkaardig tempo werd hierdoor minder evident.

e 8juni 2020: college gemeente Wachtebeke

e 19 september 2020: bewonersgroep Sint-Kruis-Winkel

e 12 oktober 2020: JFK-hotel

e 12 oktober 2020: Fabriek Energiek

e 2 december 2020: Kanaalzonegemeentenoverleg: gemeentelijke en
provinciale overheden Nederland en Vlaanderen + North Sea Port

e 9 december 2020: ‘Week van de Toekomstregio: North Sea Port District’3?

e 10 december 2020: eerste kennismaking kabinet minister Gilkinet

Update 4% voortgangsrapport (1 jaarhelft 2021)
2021

e 21 januari 2021: North Sea Port

e 5 februari 2021: gemeente Terneuzen en advies- en ingenieursbureau JUUST
in functie van de opmaak van het nieuwe Gemeentelijk Verkeers- en
Vervoersplan

e 9februari 2021: North Sea Port

e 18 februari 2021: Martine Mahu, stagiair advies- en ingenieursbureau JUUST,
in functie van masterproef ‘stationsomgeving Terneuzen’

e 27 april 2021: Oost-Vlaams Economisch Forum. RGT / TGT verzoeken
streekparlementairen om in navolging federale resolutie dd. 11 juni 2020
een opvolgingsvraag te stellen.

In nazorg van het Oost-Vlaams Economisch Forum zijn er telefonische en/of
mailcontacten met de federale kamerleden Jan Briers, Joris Vandenbroucke,
Steven De Vuyst en Anneleen Van Bossuyt.

e 25 mei 2021: Anneleen Van Bossuyt, federaal kamerlid

e 31 mei2021: VOKA/VeGHO

e 3juni 2021: Erik Van Meensel, kabinet minister Gilkinet

e 9juni 2021: Kanaalzonegemeentenoverleg: gemeentelijke en provinciale
overheden Nederland en Vlaanderen + North Sea Port

32 Toelichting en presentatie: https://meermensenmeertoekomst.be/p/over-dit-project
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e 10juni 2021: gemeente Terneuzen en advies- en ingenieursbureau JUUST in
functie van de opmaak van het nieuwe Gemeentelijk Verkeers- en
Vervoersplan

e 17 juni 2021: Euregio Scheldemond in functie van de afstemming
vervoersplanning Vlaanderen en Zeeland

e 17 juni 2021: deelname als spreker aan een lunchwebinar rond ‘grenzeloze
mobiliteit’, een initiatief van Vereniging Deltametropool®

e 23 juni 2021: Eliah Peeters, afgevaardigde van de Vlaamse Regering in
Nederland

Planning 29 helft 2021 Actie verderzetten.

LCDS5: Organiseren initiatief Europees Jaar van het Spoor 2021 (EYoR
2021)

Initiatief WG EYoR 2021

Omschrijving Op voorstel van de Europese Commissie wordt sinds 1983 door het Europees
Parlement en met instemming van de regeringen van de EU-landen een
thematisch Europees jaar verkozen. Dit thema staat vervolgens centraal in
debatten en dialogen binnen en tussen de EU-landen.

‘Het is de bedoeling bepaalde thema’s onder de aandacht te brengen, het debat
te stimuleren en attitudes te veranderen. Vaak wordt extra financiering
vriigemaakt voor lokale, nationale en internationale projecten rond het thema
van het jaar.

Een Europees jaar kan ook een verbintenis en een politiek signaal zijn van de EU-
instellingen en de nationale regeringen dat zij in de toekomst meer rekening
zullen houden met het thema. In sommige gevallen kan de Europese Commissie
nieuwe wetgeving over het thema voorstellen’,

In 2021 wordt het Europees jaar van het Spoor georganiseerd. Door onder meer
een reeks evenementen, campagnes en initiatieven te organiseren wil men
volgende doelstellingen bereiken:

Als algemene doelstelling wil de Europese Unie in dialoog met alle partners het
aandeel van het spoor in het reizigers- en goederenvervoer ondersteunen en
doen stijgen. Als specifieke doelstellingen gelden onder meer:

- spoor promoten als een duurzame, innovatieve, geinterconnecteerde,
intermodale, veilige en betaalbare vervoerswijze;

- spoor als cruciale modi in de realisatie van klimaatneutraliteit tegen
2050 benadrukken;

- spoor als pijler van een efficiént logistiek benadrukken;

- de grensoverschrijdende dimensie van spoor benadrukken en
verbeteren als mogelijkheid om de Europese Unie te ontdekken;

- de bijdrage van spoor aan economie, industrie, handel, regionale
ontwikkeling, duurzaam toerisme, onderwijs, jeugd en cultuur
versterken;

- desleutelrol van het spoor in het internationale reizigersvervoer
promoten;

- een netwerk van nachttreinen bevorderen;

33 Meer info: https://deltametropool.nl/activiteit/grensoverschrijdend-samenwerken/
Youtubelink lunchwebinar: https://www.youtube.com/watch?v=Is zu3kO4Uk
34 Bron: https://europa.eu/european-union/about-eu/european-years_nl
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- initiatieven aan te moedigen die het grensoverschrijdende karakter
van het spoor onderstrepen;

- werk maken van één Europese spoorwegruimte op basis van een goed
functionerend trans-Europees transportnetwerk (TEN-T);

- modernisering van rollend materieel en vergroten van de capaciteit
van de spoorweginfrastructuur stimuleren om het ruimere gebruik van
het passagiers- en goederenvervoer per spoor te faciliteren.

Stand van zaken 2020

e september 2020

In voorbereiding van definitieve besluitvorming door het Europees
Parlement en de Raad vraagt DG MOVE om mogelijke initiatieven in het
kader van EYoR 2021 te melden. Middels deze inventarisatieronde wil DG
MOVE een eerste zicht krijgen op mogelijk initiatieven in het kader van EYoR
2021.

TGT beseft de kansen die EYoR 2021 kan bieden voor de spoorambities in de
regio. In overleg met Stad Gent, gemeente Evergem, gemeente Zelzate,
gemeente Terneuzen, Provincie Zeeland, North Sea Port, Departement
Omgeving en het Vlaams-Europees verbindingsagentschap (VLEVA) wordt
een aanmelding voorbereid.

e 21 september 2020

Intern overleg in voorbereiding kandidatuurstelling Provincie Oost-
Vlaanderen

e 24 september 2020

De Deputatie van de Provincie Oost-Vlaanderen keurt de aanmelding (zie
bijlage 5, pagina 114) als kandidaat initiatiefnemer EYoR 2021 goed.

e 30 september 2020
Indienen aanmelding Provincie Oost-Vlaanderen bij DG MOVE.
e 5november 2020

In een eerste reactie laat DG MOVE weten dat de aanmeldingen van
verschillende stakeholders die werden ontvangen en nog steeds toekomen
in kaart gebracht worden. Ook zal er rekening gehouden met de aanmelding
van de Provincie Oost-Vlaanderen en wordt verdere opvolging toegezegd.

e 23 december 2020

Definitief besluit van het Europees Parlement en de Raad om 2021 uit te
roepen tot Europees Jaar van de spoorwegen.

Planning 2% helft 2021 Organiseren van verdere dialoog met DG MOVE en de partners in verdere
uitwerking van het initiatief. Deze uitwerking staat in relatie met actie ‘DE1:
organiseren toonmoment batterijtrein / waterstoftrein’ (pagina 72).

35 Bron: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32020D2228&from=EN
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Acties inzake visievorming spoornetwerk (VS)
Actie

VS1: Opmaak raamplan ‘Spoor’

Initiatief Projectbureau TGT

Omschrijving Het opmaken van een raamplan ‘Spoor’, een gebiedsdekkende visie voor
grensoverschrijdend spoornetwerk met focus op personenvervoer en integratie
van de noden voor goederen zoals gedetecteerd in RGT. Dit plan is
gediversifieerd in schaal en adaptief in tijd.

Stand van zaken 2019

In 2019 werd een ontwerpbestek voorbereid.
2020

Het ontwerpbestek werd verder verfijnd via de klankbordwerking kerngroep
TGT en celoverleg PGK.

e 25 juni 2020: ontwerpbestek ter advies voorgelegd aan het projectbureau
TGT

e 3 juni 2020: bespreking ontwerpbestek binnen Overkoepelend forum L204

e 30 juni 2020: bespreking ontwerpbestek binnen Overkoepelend forum L204

e 2% helft oktober 2020: 2% en laatste revisieronde van het ontwerpbestek
door de leden van het projectbureau TGT

e 29 oktober 2020: vaststellen en mandaat lanceren bestek door het
Management Board RGT/TGT

Planning 2% helft 2021 Bestek lanceren.

In overleg met de partners is afgesproken om de studieopdracht voor het
raamplan ‘Spoor’ maximaal te laten samen sporen met de potentieel- en
haalbaarheidsstudies voor spoorlijn L204, een opdracht van Infrabel in
uitvoering van het SMIP (zie actie ‘VS3: Opvolgen haalbaarheidsstudie
opwaardering goederenspoorlijn L204’ op pagina 52).

Aan deze afspraak kan momenteel echter niet voldaan worden. Het bestek voor
de haalbaarheidsstudies voor spoorlijn L204 is in voorbereiding met inbegrip
van een aanpassing van het PUC L204 om ook de verlenging van spoorlijn L204
mee in beeld te brengen. De potentieelstudie werd ondertussen wel opgestart.
Een uitkomst van deze potentieelstudie wordt verwacht in het najaar van 2021
waarna de haalbaarheidsstudies en het raamplan ‘Spoor’ kunnen opgestart
worden.

VS2: Opvolgen, bijsturen en implementeren van project RGT3¢

Initiatief RGT
Omschrijving Projectpartners North Sea Port, provincie Oost-Vlaanderen, provincie Zeeland,
stad Gent en gemeente Terneuzen willen graag een optimale
grensoverschrijdende spoorinfrastructuur. Daarom onderzochten zij in het
Europees project RGT wat er precies nodig is aan verbeteringen op het spoor in
het grensoverschrijdende havengebied van Gent en Terneuzen.

36 Meer info: https://railghentterneuzen.eu/nl/home
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Dit onderzoek op basis van 11 studies resulteerde op 24 februari 2021 in het
ondertekenen van een intentieverklaring waarin Belgié, Vlaanderen en
Nederland afspraken maken en ook eerste financiering vastleggen met het oog
op een verbetering en uitbreiding van het grensoverschrijdend spoor in het
belang van goederen en personen.

RGT focust op goederenspoor en brengt in, beperktere, mate ook een
spoorverbinding voor personen tussen Gent en Terneuzen mee in beeld.

De projectonderdelen van RGT die niet rechtstreeks kunnen ondergebracht
worden binnen de projectstructuur van TGT maar weldegelijk belang hebben
voor een grensoverschrijdend personenspoor worden onder deze actie
opgenomen.

Stand van zaken Binationale werkgroep

2019

In de binationale werkgroep werken de verschillende bestuurlijke overheden
langs beide zijden van de grens, infrabeheerders en North Sea Port aan
inhoudelijke en financiéle oplossingsrichtingen voor de grensoverschrijdende
spoorambities. De binationale werkgroepen zijn tevens voorbereidend aan
bestuurlijke ronde tafels.

e 30 augustus 2019

1. Analyse context, uitgangspunten en knelpunten van de 1°* bestuurlijke
ronde tafel van 26 juni

2. Binationale werkgroep: planning, verwachtingen & resultaten,
vervolgstappen + werkwijze

e 20 september 2019

1. Toelichting en bespreking MKBA
2. Toelichting en bespreking concept strategische notitie

e 8 oktober 2019

Inhoudelijke en puntsgewijze bespreking strategische notitie
Uitgangspunten

Uitkomsten MKBA

Onderzochte maatregelen

Toetsing potentiéle oplossingsrichtingen

Conclusies en vervolgstappen

80838

e 16 oktober 2019

1. Verdere inhoudelijke bespreking van de strategische notitie
2. Voorbereiding bestuurlijke ronde tafel

2020
e 28 januari 2020

Inhoud intentieverklaring
Adaptief systeem

Bekostiging

Ontwikkelproces beoogd resultaat
Procedures voor ondertekening

6. Actiepunten en conclusies
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e 18 februari 2020

KPI (Kritieke Prestatie Indicator) en adaptieve planning
Concept — letter of intent

Bekostiging

Financiéle studies

Werkspoor onzekerheden / risico’s

ukwn e

e 17 maart 2020

1. Adaptief systeem: verdieping en aanscherping KPI
2. Bekostiging: aanscherpen en bespreken proces
3. Actiepunten en conclusies

e 17 april 2020

1. KPI en adaptief systeem
2. Intentieverklaring
3. Ondertekenproces en vervolgstappen voor mei en juni 2020

e 28 september 2020

Programma najaar 2020

Stand van zaken intentieverklaring en afspraken bekostiging
Integratie Evergem en Zelzate

Ontwikkeling projectorganisatie planuitwerking

Mededeling aanmelding Provincie Oost-Vlaanderen EYoR 2021

ukwn e

e 27 oktober 2020

1. Stand van zaken intentieverklaring en voorbereiding ondertekening
2. Uitwerking van de adaptieve planning en monitoring
3. Ontwikkeling projectorganisatie planuitwerking

e 17 november 2020

Quick scan: raakvlak andere projecten

Stand van zaken intentieverklaring en voorbereiding ondertekening
Monitoring KPI

Ontwikkeling projectorganisatie planuitwerking

el S

e 15 december 2020

1. Stand van zaken intentieverklaring en voorbereiding ondertekening
2. Ontwikkeling projectorganisatie planuitwerking

Update 4% voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)
2021
e 18 januari 2021

1. Stand van zaken intentieverklaring en voorbereiding ondertekening
2. Inrichting governancestructuur tijdens planuitwerking

STRATEGISCH PROJECT TREIN GENT TERNEUZEN - 4°® VOORTGANGSRAPPORT 2021




e 10 februari 2021

1. Stand van zaken intentieverklaring
2. Voorbereiding bestuurlijke ronde tafel

Bestuurlijke ronde tafel

De bestuurlijke ronde tafel heeft onder meer tot doel om een engagement uit
te lokken bij de bestuurders onder de vorm van een intentieverklaring, een
processtap richting de opname van de grensoverschrijdende spoorambities in
de meerjarenplannen en begrotingen van de verschillende partners.

2019
e 26 juni 2019 (voor officiéle start TGT)
Er werd ingestemd met volgende conclusies en vervolgafspraken:

1. Erkenning gezamenlijk belang, potentie en knelpunten.

2. Verder werken aan oplossingsrichtingen, inclusief voorstellen
begroting

3. Oprichtingen binationale werkgroepen

4. Voorbereiden nieuwe bestuurlijke ronde tafel

e 8 november 2019
Tijdens de bestuurlijke ronde tafel van 8 november werd de MKBA en de

strategische notitie besproken. Ook werd er ingestemd met volgende conclusies
en vervolgafspraken:

1. Opstellen van een intentieverklaring
2. Uitwerken van een adaptief systeem
3. Afstemming van de financiéle besluitvormingsprocessen
4. Voorbereiden nieuwe bestuurlijke ronde tafel
2020

Kort voor het zomerreces 2020 en in het najaar 2020, is gepoogd een 39
bestuurlijke ronde tafel te laten plaatsvinden met bedoeling een
intentieverklaring te ondertekenen. Er is om verschillende redenen en met
verschillende partners geen inhoudelijke consensus over een dergelijke
verklaring gevonden waardoor de bestuurlijke ronde tafel finaal niet heeft
plaatsgevonden in 2020.

Update 49 voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)

2021

e 24 februari 2021

Belgié, Vlaanderen en Nederland ondertekenen op 24 februari een
intentieverklaring®. In deze intentieverklaring zijn afspraken gemaakt tussen
alle partijen en ook eerste financiering vastgelegd met het oog op een

verbetering en uitbreiding van het grensoverschrijdend spoor in het belang van
goederen en personen.

37 Bron: railghentterneuzen.eu/sites/default/files/intentieverklaring rail ghent terneuzen definitief.pdf
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Planning 2% helft 2021 Voorlopig geen data gekend van vervolginitiatieven.

VS3: Opvolgen haalbaarheidsstudie opwaardering goederenspoorlijn
L204

Initiatief Infrabel + NMBS

Omschrijving Het ‘Uitvoerend samenwerkingsakkoord tussen de federale Staat en het
Vlaamse Gewest betreffende de realisatie van prioritaire spoorwegprojecten
die genieten van bijkomende financiering van het Vlaamse Gewest’3® voorziet
studiemiddelen en investeringsbudget in functie van de opwaardering van
L204:

= Studie: Infrabel dient te voorzien in een capaciteitsstudie, een
potentieel-analyse en een kosten-batenanalyse (1 miljoen euro SMIP —
federale bijdrage)

= Investering: afschaffen van de overwegen L204 (11,10 miljoen euro
Vlaamse cofinanciering)

De opwaardering beoogt het opdrijven van de operationele snelheid van 40
naar 80 km/u en spoorwerken (bijkomende wissels, aanleg van een wijkspoor, 1
km bijkomend 2% spoor en een nieuwe bedding tussen Gent-Noord en Zelzate).
Stand van zaken 2019

Infrabel geeft aan dat het bestek voor de haalbaarheidsstudies voor de
opwaardering van de goederenspoorlijn L204 bijna afgerond is. De studie wordt
begin 2020 opgestart. Het betreft een gezamenlijke studie waarbij volgens
dezelfde methodologie ook de haalbaarheid van spoorlijnen L52, L57 en L58 zal
onderzocht worden.

Deze studie, waaraan ook de NMBS zal deelnemen, heeft als doel om de
benodigde infrastructuurwerken in kaart te brengen en moet uitmaken op
welke locaties nieuwe stopplaatsen wenselijk zijn.

2020

De ambitie voor 2019 bleek naderhand niet realistisch. Eind juni 2020 dient
vastgesteld te worden dat bestekken voor de haalbaarheidsstudies L204, L52,
L57 en L58 nog niet werden gelanceerd.

TGT sluit aan bij de stuurgroep haalbaarheidsstudies en wordt voortaan nauw
betrokken bij het verdere proces ivm. de haalbaarheidsstudies. Hierdoor kan er
een goede afstemming worden georganiseerd tussen de verschillende
initiatieven, waaronder het raamplan ‘Spoor’.

e 3juni2020

In een eerste codrdinatie-overleg gaven de verschillende partners een overzicht
van de stand van zaken van de processen en projecten.

e 30juni 2020
Infrabel bevestigt dat het definitief toewijzen van de vrijgekomen EU-subsidies

aan L204 een bijkomend uitvoerend samenwerkingsakkoord en een aanpassing
van het PUC vereist.

38 Bron: www.ejustice.just.fgov.be/cgi loi/change lg.pl?language=nl&la=N&cn=2018100522&table name=wet
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De vereiste aanpassing van het PUC biedt een opportuniteit om de scope te
verruimen. Er worden volgende afspraken gemaakt:

1. PUCL204

= PUC L204 wordt grensoverschrijdend met inbegrip van Zelzate,
Terneuzen en ook de westoever.
Het potentieel voor personen en goederen wordt in beeld gebracht.
PUC L204 gaat ook de bottleneck tussen Gent-Dampoort en Gent-Sint-
Pieters meenemen. Infrabel geeft aan dat investeringen in het
havengebied (goederen + personen) pas kunnen renderen als treinen
in en uit de haven geraken. De capaciteit op het bestaande
dubbelspoor ten zuiden van Gent - Dampoort is vandaag reeds precair.
= Integratie en toetsing van studiewerk RGT en andere relevante
rapporten.
= Financiering? Budgetverschuiving binnen de investeringsenveloppe
L204 en L58 (1 miljoen euro studie SMIP + 11,10 miljoen euro
afschaffen overwegen Vlaamse cofinanciering). Op die manier ontstaat
er geen conflict ten aanzien van andere spoorprojecten.

43

= Aanpassing PUC: september 2020
= Lanceren bestek: oktober — november 2020
2. PUCL58

= Lanceren bestek: september 2020

3. TGT
= Timing raamplan ‘Spoor’: synchroon aan timing PUC L204
= Inhoud raamplan ‘Spoor’: ontwerpbestek legt juiste accenten mits

rekening te houden met opmerkingen in ontwerpverslag
projectbureau 25 juni 2020 en verdere verfijning/afstemming met PUC
L204.

= Lancering bestek raamplan ‘Spoor’ moet in Q3/Q4 2020 kunnen
plaatsvinden.

e 15ijuli 2020
1. L2204
= Herbevestiging gemaakte afspraken 30 juni 2020: L204 + verlenging /
goederen + personen.
= Bundel Gent-Zeehaven + Y - Ledeberg worden mee geintegreerd.

2. Lopende projecten

= Integratie van het stedelijk transeferium W9 Wondelgem, fietssnelweg
F42, afschaffen overwegen en ophogen van L58.

3. TGT
= Focus: relatie met omgeving en netwerken binnen de kanaalzone. TGT
ambieert geenszins om het volledige tracé van L58 in beeld te

brengen. Spoortracé Gent-Dampoort — Evergem van L58 is relevant
voor de kanaalzone en mee te nemen.
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4. L58

= L58 meenemen vereist aanpassing PUC. Momenteel is er geen
politieke besluitvorming om dit te doen.
= Doel is om bestek af te ronden en te lanceren in september 2020.

e 4 september 2020
e 25 november 2020

Er is nog geen politieke besluitvorming m.b.t. het opnemen van het
grensoverschrijdende net in deze studie, het uitbreiden van de PUC. Om die
reden wordt de studie voor het opwaarderen van de L204 tijdelijk on hold
gezet.

Update 4% voortgangsrapport (1%t jaarhelft 2021)

e 21 januari 2021

De intentieverklaring dd. 24 februari 2021 wordt besproken en geévalueerd. Op
vraag van het federaal kabinet Gilkinet is in de intentieverklaring opgenomen
dat er een allesomvattende capaciteitsstudie moet komen. Deze studie dient
de impact van het project RGT op het volledige net te onderzoeken. In de scope
van de studie zal goederen- en reizigersverkeer op L204 en L55 meegenomen
moeten worden. Een actualisatie van de fiches van het SMIP en de PUC’s
(scope, planning, budget,...) is vereist in functie van de allesomvattende studie.

e 26 maart 2021

Na de ondertekening van de intentieverklaring dd. 24 februari 2021 wordt
volgend plan van aanpak voorgesteld:

1. Scope van uitgebreide opdracht bepalen:

- Afstemming vereist met Pro Rail;

- Afstemming vereist met RGT ifv. integratie van de studies en
vastgestelde oplossing;

- Afstemming vereist met PGK ifv. ‘conceptuele ontwerpoefening
Zelzate’ en TGT;

- Impact op hoofdnet moet deel uitmaken van scope;

- Havenspoorlijn L77 kan meegenomen worden (geen vereiste).

- Reizigers en goederen;

- L204 en L55;

- TUC Rail neemt lead in opmaken van een
basisdocument/projectdefinitie met inventaris en scope.

2. Formaliseren in een samenwerkingsovereenkomst en aanpassen PUC
Bestek opmaken

w

e 17 mei 2021
Bespreken van het ontwerp van projectdefinitie.
e 2juni2021

Verdere bespreking van de scope van het ontwerp van projectdefinitie waarbij
volgende afwegingen worden gemaakt:
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- Trein + HOV via weg voor beide oevers wordt meegenomen in PUC;

- Goederentrafiek: groeimodel vs. business as usual;

- Verkeersmodel voor grensoverschrijdend personenvervoer =>
afstemming model Nederland en model Vlaanderen;

- TUC Rail benadrukt dat een potentieelanalyse vereist is als eerste stap
(duurtijd: enkele maanden). Daarna kunnen de haalbaarheidsstudies
starten;

- Impact elektrificatie (ja/nee) is mee te onderzoeken.

e 25juni2021
Definitief vastleggen van de projectonderdelen van de haalbaarheidsstudies:

- L204 + verlenging

- L55

- L58: vanaf aantakking L55 tot en met Y-Ledeberg

- Baanvak station Gent-Sint-Pieters tot oostzijde station Merelbeke met
inbegrip van Y-Melle en Y-Ledeberg

- Quickscan baanvakbelasting: havenspoorlijn L77b (Zelzate —
Antwerpen)

Fiche L204 afgewerkt en ambielijk goedgekeurd sept 21

Fiche L204 bestuurlijk goedgekeurd sept 21 1 mnd okt 21
Vorkonning Londersonistasol2od | | |

Opmaken bestek sept 21 2 mnd nov 21

Publicatie, levering offertes en opdracht SB nov 21 4 mnd febr 22

Uitvoering studie febr 22 24 mnd febr 24

Fig. 16: de stuurgroep van 25 juni 2021 brengt duidelijkheid rond de timing van
de studies en biedt zo ook perspectief voor het raamplan ‘Spoor’.

Planning 2% helft 2021 Stuurgroep haalbaarheidsstudies

16 september 2021
15 oktober 2021

10 november 2021
15 december 2021

VS4: Opvolgen studie elektrificatie spoorlijnen zonder bovenleiding +

alternatievenonderzoek

Initiatief FOD Mobiliteit en Vervoer
Omschrijving FOD Mobiliteit en Vervoer laat onderzoeken of de resterende niet-
geélektrificeerde spoorlijnen alsnog worden voorzien van bovenleidingen.
Binnen de scope van het onderzoek worden ook de alternatieven
(waterstoftrein, batterijtrein,...) in beeld gebracht worden.

Belang van deze studie voor TGT:

In de provincie Oost-Vlaanderen zijn de bestaande spoorlijnen L58 (segment
Gent-Dampoort — Eeklo), L86 (De Pinte — Ronse), L122 (Y Melle —
Geraardsbergen) en L82 (Aalst — Burst) niet uitgerust met bovenleidingen.
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Exploitatie gebeurt hier met diesellocomotieven. Een groot aantal spoorlijnen
zonder bovenleiding en de nabijheid van een haven in transitie naar een
waterstofeconomie biedt potenties om de inzet van een waterstoftrein te
onderzoeken.

In functie van de verdere concretisering van TGT benadrukt de
beoordelingscommissie om ‘interessante schakels naar circulaire economie of
energie’ mee te nemen in het strategisch project. Als mogelijk alternatief voor
diesellocomotieven of een treinnetwerk met bovenleidingen dient de
waterstoftrein zich veelbelovend aan.

Stand van zaken 2019

e Gunning opdracht ‘MKBA Verduurzaming spoorvervoer’ aan TML3
e 18 december 2019: kick-off meeting TML, FOD Mobiliteit, NMBS en Infrabel

2020

e 11 december 2020: oplevering eindrapport waarin TML het volgende
concludeert:

‘We vinden dat volledige elektrificatie van de resterende diesellijnen potentieel
grote sociale voordelen heeft. We raden daarom aan om op lange termijn
volledig van dieseltreinen af te stappen. De haalbaarheid en mogelijke
voordelen van elektrificatie verschillen naar het relatief gebruik van de lijn. De
meest beloftevolle alternatieve technologie is het gebruik van batterijtreinen,
maar het verschil in voordelen en kosten voor volledige elektrificatie is relatief
beperkt en sterk afhankelijk van de specifieke kenmerken van de lijn. De uitrol
van waterstoftreinen is vrij risicovol en vindt best alleen plaats als er voldoende
industriéle infrastructuur is om (goedkope en hernieuwbare) waterstof te
leveren in de buurt’.

Eindrapport opgeleverd. Geen verdere initiatieven vereist. Actie stopgezet.

Actie

VS5: Opvolgen Vervoerregio Gent

Initiatief Vervoerregio Gent

Omschrijving ‘Mobiliteit is een thema dat de gemeentegrenzen overschrijdt. Met de inrichting
van vervoerregio’s, vervoerregioraden en regionale mobiliteitsplannen hebben
de gemeenten nu een kader waarbinnen ze kunnen samenwerken aan
mobiliteitsuitdagingen.

Vlaanderen wordt ingedeeld in 15 vervoerregio's.
Elke vervoerregio heeft een vervoerregioraad die de invulling van
basisbereikbaarheid bewaakt, stuurt en evalueert in die vervoerregio.

In de vervoerregioraad komen de belangrijkste stakeholders uit alle
bestuursniveaus samen. Alle gemeenten uit de regio zijn rechtstreeks
vertegenwoordigd, meestal door de burgemeester of de schepen van Mobiliteit.
Het Departement Mobiliteit en Openbare Werken heeft de regierol. De andere
betrokken Vlaamse mobiliteitsactoren zijn het Agentschap Wegen en Verkeer,
De Lijn en De Vlaamse Waterweg. Ten slotte participeren ook NMBS, Infrabel,
het Departement Omgeving, de Mobiliteitscentrale Aangepast Vervoer en de
provincie in de raad. De vervoerregioraad wordt voorgezeten door een politieke
voorzitter van een van de toebehorende gemeenten én een voorzitter van het
Departement Mobiliteit en Openbare Werken.

39 Bron: https://www.tmleuven.be/nl/project/electrificatiespoorwegnet

STRATEGISCH PROJECT TREIN GENT TERNEUZEN - 4°® VOORTGANGSRAPPORT 2021



https://www.tmleuven.be/nl/project/electrificatiespoorwegnet

De vervoerregioraad wordt de cockpit voor het mobiliteitsbeleid in de
vervoerregio. Niet alleen het openbaar of het collectieve vervoer, ook de voor-
en natrajecten met (deel)fiets, (deel)auto en alle andere vervoersmodi worden
gefaciliteerd. Daarnaast buigt de vervoerregioraad zich ook over de
infrastructuur (wegen, fietswegen, ...) en het goederenvervoer binnen de regio.

De vervoerregioraad zal een mobiliteitsplan opstellen voor de hele regio en dat
plan ook opvolgen en evalueren. De vervoerregioraad zal het vervoer op maat
organiseren en andere strategische projecten adviseren en opvolgen’®.

Ook TGT en het PGK worden nauw betrokken en zijn in een adviserende rol
vertegenwoordigd in de vervoerregioraad. In een wederzijdse dialoog worden
de verschillende initiatieven en projecten afgestemd met elkaar om op die
manier een samenhangend beleid te bewaken. Met focus op de noord-zuid
georiénteerde kanaalzone gaat het niet louter over de relatie met TGT. Ook
provinciale projecten zoals het raamplan ‘Fiets’ of ‘Actualisatie raamplan
‘Voorlopige zuidelijke havenring Gent”” hebben een duidelijke relevantie binnen
de vervoerregio.

Stand van zaken TGT en het PGK worden betrokken bij de vervoerregio vanaf de eerste jaarhelft
2020.

2020

e 13 februari 2020: 1% Mobiliteitsforum vervoerregio Gent
e 20 februari 2020: bilateraal overleg PGK — vervoerregio
e 4 maart 2020: bilateraal overleg TGT — PGK — vervoerregio

In de eerste helft van de maand mei 2020 werd door TGT en het PGK een advies
geformuleerd met betrekking tot de oriéntatienota van de vervoerregio Gent.
In dit advies wordt onder meer een mobipunt ter hoogte van het veer van
Langerbrugge naar voor geschoven.

e 8 mei 2020: vervoerregio: overleg met bovenlokale actoren waaronder TGT
en het PGK

e 13 mei 2020: politieke vervoerregioraad

e 19 mei 2020: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 22 juni 2020: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 3juli 2020: politieke vervoerregioraad

e 27 augustus 2020: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 10 september 2020: VoM haltes — mobipunten

e 17 september 2020: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 3 september 2020: thematische sessie knooppunten

e 25 september 2020: politieke vervoerregioraad

e 29 september 2020: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 1 oktober 2020: thematische sessie openbaar vervoer

e 9 oktober 2020: thematische sessie ruimte

e 26 oktober 2020: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 10 november 2020: mobiliteitsatelier

e 26 november 2020: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 17 december 2020: thematische sessie openbaar vervoer

e 18 december 2020: ambtelijke werkgroep vervoerregio

40 Bron: https://www.vlaanderen.be/basisbereikbaarheid/vervoerregios
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Update 4% voortgangsrapport (1 jaarhelft 2021)
2021

e 12 januari 2021: thematische sessie knooppunten
e 18januari 2021: VoM haltes — mobipunten

e 20 januari 2021: thematische sessie ruimte

e 1 februari 2021: VoM haltes — mobipunten

e 2 februari 2021: ambtelijke werkgroep vervoerregio
e 16 maart 2021: ambtelijke werkgroep vervoerregio
e 27 april 2021: ambtelijke werkgroep vervoerregio
e 18 mei 2021: politieke vervoerregioraad

e 25 mei 2021: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 21 juni 2021: technische werkgroep verkeersmodel
e 24 juni 2021: ambtelijke werkgroep vervoerregio

e 25juni 2021: hoppinpunten kanaalzone

Planning 29 helft 2021 Verder opvolgen van deze actie.

VS6: Opvolgen WG In de haven geraken

Initiatief Stad Gent
Omschrijving Met het Havenactieplan focussen verschillende Vlaamse en Nederlandse
partners op tewerkstelling en (grensoverschrijdende) mobiliteit in de haven.

Betrokken partners:

- Lokale overheden: Stad Gent, Evergem, Zelzate, Terneuzen, Vlissingen
en Borsele

- Provinciale overheden: Oost-Vlaanderen en Zeeland

- Middenveldorganisaties: Unizo Oost-Vlaanderen, VOKA/VeGHO en
Portiz (VNO-NCW Zeeland)

- Arbeidsbemiddelaars: VDAB, WSP Terneuzen en UWV

- Havenbedrijf: North Sea Port

Het Havenactieplan heeft tot doel om vacatures sneller en gemakkelijker te
laten invullen door bepaalde hinderpalen, direct en indirect verbonden aan de
arbeidsmarkt, aan te pakken.

De Dienst Werk van de Stad Gent is de algemene codrdinator van het
Havenactieplan. Bestuurlijk is er een stuurgroep met Vlaamse en Nederlandse
vertegenwoordiging.

In realisatie van deze doelstelling zijn 4 werkgroepen samengesteld:
= Werkgroep 1: vacatures bekendmaken (Dienst Werk, Stad Gent)

= Werkgroep 2: vacaturegericht opleiden (VDAB)
= Werkgroep 3:in de haven geraken (Dienst Werk, Stad Gent

Betrokken partners:

- Provincie Oost-Vlaanderen: TGT - PGK
- North Sea Port

- VLOOT / MOW

- De Vlaamse Waterweg
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- Stad Gent

- Veneco

- Max Mobiel

- Arcadis

- Fietsambassade

Probleemstelling:

Met de fusie van het Havenbedrijf Gent met Zeeland Seaports tot North Sea
Port ontwikkelt zich een grensoverschrijdende socio-economische ruimte met
veel opportuniteiten, maar ook met flinke uitdagingen. Eén van deze
uitdagingen betreft het mobiliteitsvraagstuk, in het bijzonder de woon-
werkmobiliteit. De regio heeft een beperkt aantal toegangspoorten en is eerder
‘vervoersarm’ te noemen. Het aanbod van openbaar vervoer is zeer beperkt en
niet afgestemd op het werkritme van een haven. Dit wordt nog versterkt door
een landgrens en een kanaal welke het havengebied in twee richtingen opdeelt
tot 4 ‘deelruimten’.

Allerhande initiatieven zijn genomen om tegemoet te komen aan deze
problematiek, zoals de opmaak van een carpoolingatlas, shuttlediensten van
Max Mobiel, bedrijfsfietsen,... Dit blijven veelal afzonderlijke en bij de
werknemers weinig gekende initiatieven. De perceptie van een moeilijk
bereikbare economische site blijft hardnekkig. Dit stelt zich dubbel wanneer het
bedrijf zich langs de andere kant van de landgrens bevindt.

Oplossingsrichtingen:

Op basis van de opdracht, zoals omschreven door de stuurgroep, is er
consensus om binnen ‘WG In de haven geraken’ te focussen op volgende 3
actielijnen:

1. Hetin kaart brengen en het optimaliseren van het bestaande aanbod
voor woonwerkverplaatsingen (ontwikkeling van een ‘mobi-tool’).

2. Verdere uitbouw van Max Mobiel: ontwikkeling van nieuwe trajecten
naar en in het havengebied, inclusief ‘over de grens’.

3. Onderzoek naar de wenselijkheid en haalbaarheid van mobipunten in
het havengebied. In rekenschap van een aantal grote
infrastructuurwerken in de deelruimte ‘grens stad — haven’ (herstel en
nieuwe Meulestedebrug, aanleg Verapazbrug,...) en in het
havengebied (project RAWO,...) is er verkenning welke betekenis de
oost-westrelatie via het veer van Langerbrugge kan betekenen als
‘minder hinder’-maatregel op korte termijn en een duurzame modal
shift op langere termijn. Kan een verhoogde capaciteit van het veer in
combinatie met een mobipunt mee oplossing bieden? Wat zijn de
zinvolle plekken voor een mobipunt? Welke relatie heeft een dergelijk
mobipunt met de vervoerregio en TGT?

= Werkgroep 4: over de grens geraken (Euregio Scheldemond)
Stand van zaken 2020

WG In de haven geraken

e 29 januari 2020
e 14 februari 2020
e 12 maart 2020

e 27 maart 2020

e 16 april 2020
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e 27 april 2020

e 27 mei 2020

e 5juni 2020

e 19juni 2020

e 6juli2020

e 25 augustus 2020

e 24 september 2020

North Sea Port Talent

In realisatie van het havenactieplan is door de Stad Gent het Interregdossier
‘North Sea Port Talent’ voorbereid. Ook het ontwerpend onderzoek voor een
mobipunt ‘Langerbrugge’ is mee opgenomen in deze aanvraag. In het finale
aanvraagdossier wordt deze actie als volgt omschreven:

‘Dankzij de fusie van het Havenbedrijf Gent met Zeeland Seaports tot North Sea
Port ontwikkelt zich een grensoverschrijdende socio-economische ruimte met
veel opportuniteiten, maar ook met flinke uitdagingen. Eén van deze
uitdagingen betreft het mobiliteitsvraagstuk, in het bijzonder de woon-
werkmobiliteit. De regio heeft een beperkt aantal toegangspoorten en is eerder
‘vervoersarm’ te noemen. Dit wordt nog versterkt door een landsgrens die het
havengebied als het ware in tweeén snijdt.

Allerhande initiatieven zijn genomen om enigszins tegemoet te komen aan dit
euvel, zoals de opmaak van een carpool atlas, shuttlediensten van Max Mobiel,
bedrijfsfietsen, .... Dit blijven veelal afzonderlijke en bij de werknemers weinig
gekende initiatieven. De perceptie van een moeilijk bereikbare economische site
blijft hardnekkig.

Om op kortere termijn de bereikbaarheid van North Sea Port te verbeteren is het
zinvol om een netwerk aan relevante mobipunten met focus op de
kanaaldorpen en de tewerkstellingsplekken te realiseren.

Het mobipunt ‘Langerbrugge’ is thans een stip op een kaart. Om deze ambitie
verder te brengen richting realisatie bestaat deze actie eruit om via ontwerpend
onderzoek een locatie en concrete invulling helder te maken in voorbereiding
van de noodzakelijke formele procedures.

Het mobipunt beoogt een multimodale ontsluiting met uitwisseling tussen en
focus op bus, fiets en veer in de omgeving van het veer van Langerbrugge. Dit
mobipunt is logisch bereikbaar met een bushalte van het kernnet lijn 55 en
vanaf de fietssnelweg F402. Het mobipunt (locatie + uitrusting) op zich maar
ook de verkeersveilige en fietsvriendelijke toeleiding van en naar het
mobipunt/veer/bushalte/Kleine Nest/Grote Nest worden hierbij onderzocht en
ontworpen. Minimaal wordt de as veer - Langerbrugge-Eiland — N474 x N458 -
Kluizensesteenweg onderzocht en in beeld gebracht;

De actie beoogt volgende output:
- Ontwerpend onderzoek (locatiekeuze — programma van eisen — conceptplan)
- Samenstelling dossier omgevingsprocedure

- Samenstelling aanbestedingsdossier’.

De werkgroep in begeleiding van het Interregdossier vergaderde op volgende
datum:
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e 10 november 2020
Update 4% voortgangsrapport (1 jaarhelft 2021)
2021

WG In de haven geraken

De relevantie van een mobipunt ‘Langerbrugge’ werd als eerste benoemd
binnen de WG In de haven geraken. Dit mobipunt 'Langerbrugge’ is relevant in
de bereikbaarheid door openbaar vervoer van de linkeroever maar ook de
omgeving Honda Volvo en, op langere termijn, een mogelijke stationsomgeving
Oostakker. De realisatie van dit mobipunt wordt verder opgenomen binnen het
Interregdossier North Sea Port Talent. De werkzaamheden van de WG In de
haven geraken worden dan ook niet langer opgenomen in deze rapportage.

North Sea Port Talent

e 14 januari 2021: indiening van de aanvraag door de Stad Gent

e 5 mei2021: goedkeuring van de aanvraag door het Comité van Toezicht
Interreg VA Vlaanderen - Nederland

e 13 mei 2021: kickoff meeting North Sea Port Talent

e 7 juni 2021: financiéle infosessie North Sea Port Talent

Planning 2% helft 2021 Organiseren startvergadering en opmaken bestek mobipunt ‘Langerbrugge’.

Update 4% voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)

Actie
VS7: Conceptuele ontwerpoefening Zelzate (COZ)

[ELE PGK

Omschrijving Ter hoogte van de gemeente Zelzate komen heel wat te (her)ontwikkelen
infrastructuren samen in combinatie met ruimtelijke ontwikkelingen: RAWO,
pijpleidinginfrastructuur (CUST e.a.), spoorprojecten (Rail Gent Terneuzen,
Trein Gent Terneuzen, Havenspoorlijn,...), Klein Rusland met tuinwijk 2.0,
kanaalaanpassingen, een nieuwe verdiepte Zelzatetunnel, de nieuwe
Zelzatebrug,... Deze ontwikkelingen hebben, deels, een grensoverschrijdende
impact en zoeken veelal dezelfde fysieke en planologische ruimte op.

Op dit moment is er echter geen toekomstbeeld vastgelegd voor alle te
(her)ontwikkelen infrastructuren en ruimtelijke ontwikkelingen in de omgeving
van Zelzate. In de omgeving en bij verschillende stakeholders leeft de vraag
naar een dergelijke visie. Deze opdracht beoogt, middels een conceptuele
ontwerpoefening, de vormgeving van een dergelijke visie. Het eindproduct is
een goed ruimtelijk geintegreerd en robuust infrastructuurlandschap van alle
geplande en mogelijke te verwachten (her)ontwikkelingen van de verschillende
modi.

Op vraag van de minister van Mobiliteit en Openbare Werken en het
Departement Mobiliteit en Openbare Werken wordt de projectcoérdinatie
waargenomen door het Projectbureau Gentse Kanaalzone.

Stand van zaken Projectbureau COZ

2021

e 18 mei 2021: startvergadering COZ met volgende agendapunten:
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Planning 29 helft 2021

1. Scope bestek COZ
2. Samenwerkingsovereenkomst
3. Projectorganisatie

Bilateraal overleg

e 19 mei 2021: Departement Omgeving ivm. cofinanciering COZ

e 19 mei 2021: Infrabel ivm. cofinanciering COZ

e 19 mei 2021: gemeente Terneuzen ivm. aansluiting bij COZ

e 27 mei 2021: Departement MOW ivm. cofinanciering COZ

e 8juni 2021: Infrabel ivm. cofinanciering COZ

e 10juni 2021: Departement MOW ivm. cofinanciering COZ

Validering samenwerkingsovereenkomst door de financierende partners.
Bestek schrijven en validering door de alle partners.

Toewijzen opdracht aan studiebureau.

Acties inzake realisatie spoornetwerk (RS)

Initiatief
Omschrijving

RS1: Verfijning en afstemming tussen spoortracé Zelzate - Axelse
Vlakte en project R4WO

Werkgroep spoor Zelzate

Op grondgebied van de gemeente Zelzate voorziet het project RAWO* onder
meer in de heraanleg van het wegsegment van de R4-Oost tussen de
A11/N49/E34 en de grens met Nederland. Ter hoogte van de
Rijkswachtlaan/Akker en de Leegstraat/Kanaalstraat komen nieuwe
knooppunten. Het kruispunt met de Sint-Stevenstraat wordt afgesloten.
Verwacht wordt dat het project voor de zomer 2020 in vergunningsprocedure
gaat. Realisatie wordt verwacht in de periode 2022 —2028.

Evenwijdig aan en net ten oosten van het bewuste wegsegment heeft RGT de
ambitie om, op termijn, de missing spoorlink Zelzate — Axelse vlakte aan te
leggen. De missing spoorlink maakt een verbeterde goederenontsluiting van de
grensoverschrijdende haven en personenspoor tussen Gent en Terneuzen
mogelijk.

In een samenwerking tussen Infrabel en DWV, verantwoordelijk voor het
project RAWO, werd op het referentieontwerp voor de heraanleg van de R4-
Oost het spoortracé van de missing link ingetekend. Bij de heraanleg van de R4-
Oost gaan ook reeds een aantal spoorkunstwerken (0.a. spoortunnel onder de
A11/N49/E34) mee aangelegd worden.

Ter hoogte van de Leegstraat, duwt de heraanleg van de R4-Oost het
spoortracé echter buiten de bestemmingszone voor weg- en spoorinfra volgens
het gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan (GRUP). Het spoortracé komt hier te
liggen in woongebied met landelijk karakter en agrarisch gebied volgens het
gewestplan.

Met de ‘Werkgroep spoor Zelzate’ worden volgende doelstellingen beoogt:

= Een verdere verfijning van het spoortracé tussen de A11/N49/E34 en
de grens met Nederland, dit in afstemming met het project RAWO.

41 Bron: https://r4wo.be/
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= Oplossingsrichtingen voor het planologisch probleem waarbij het
spoortracé buiten de bestemmingszone komt te liggen binnen de
marges van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening of een mogelijke
bijsturing van het referentieontwerp.

= De aanleg van een spoorlijn zorgt voor een barriére tussen de
omgeving Leegstraat — Akker en het centrum van Zelzate. Hoe kan er
voorzien worden in een oost-westrelatie, een kruising van de
infrabundel R4-Oost + toekomstige spoorlijn?

Stand van zaken Werkgroep spoor Zelzate

2019

e 23 oktober 2019: bilateraal overleg TGT — Zelzate
e 3 december 2019: bilateraal overleg Infrabel — Zelzate

2020

De toelichting bij de stand van zaken betreft telkenmale een beknopte
samenvatting van de overlegmomenten, met aandacht voor de essentie. Het
betreft geenszins een volledige en gedetailleerd vergaderverslag.

e 21 januari 2020

1% codrdinatievergadering TGT, PGK, DWV, Departement Omgeving,
Departement MOW, Infrabel, North Sea Port, PGK en Zelzate met volgende
agendapunten en vevolgafspraken:

1. Oost-westverbinding: centrum Zelzate — omgeving Leegstraat - Akker

Bij heraanleg van R4-Oost zal de Sint-Stevenstraat niet langer ontsluiten van en
naar de R4-Oost. Dit kruispunt wordt afgeschaft. Bij de aanleg van de missing
spoorlink Zelzate — Axelse Vlakte komt er vervolgens een knip in de Leegstraat
en de Akker. Dit betekent dat bewoners van Leegstraat/Akker, ten oosten van
de R4-Oost, geconfronteerd worden met een aanzienlijke omrijfactor
(grootorde van £ 10 km) om het centrum van Zelzate te bereiken. Een nieuwe
oost-westverbinding is nodig.

RGT voorziet als oplossingsvoorstel een brug in de Sint-Stevenstraat. Zelzate
merkt op dat dit geen aanvaarbare oplossing is rekening houdend met eerder
gemaakte keuzes betreffende de ontsluiting van de Karnemelkpolder.

Infrabel herbevestigd dat een bewaakte overweg in de Leegstraat
(verkeersveiligheid) of een insleuving (financieel) geen aanvaardbare of
realistische oplossingen zijn. Infrabel stelt voor om een brug te voorzien, net
ten noorden van de ovonde Leegstraat.
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Fig. 17: voorstel Infrabel nieuwe oost-westverbinding:

TGT merkt dat een extra brug resulteert in 3 kunstwerken binnen een afstand
van ongeveer 900 m. Kunnen de twee knooppunten binnen het
referentieontwerp aangepast worden om ook na aanleg van de spoorweg een
oost-west beweging blijvend mogelijk te maken?

2. Spoortracé buiten reservatiezone

Ter hoogte van de Leegstraat, duwt de heraanleg van de R4-Oost het
spoortracé buiten de bestemmingszone voor weg- en spoorinfra volgens het
GRUP.

Het spoortracé komt hier te liggen in woongebied met landelijk karakter en
agrarisch gebied volgens het gewestplan. Dit probleem wordt aangeduid door
de blauwe banaan op onderstaande tekening.

Fig. 18: referentieontwerp met aanduiding (blauw) inname spoortracé buiten
de bestemmingszone voor weg- en spoorinfra GRUP.

Om reden dat het spoortracé deels buiten de bestemmingszone komt te liggen
heeft Infrabel naar aanleiding van de projectvergadering voor het project
R4WO een negatief advies gegeven. Infrabel geeft wel aan een gunstig advies te
kunnen geven onder voorwaarde dat het Departement Ruimte kan bevestigen
dat er geen RUP moet opgemaakt worden voor de aanleg van een spoorlijn
buiten de bestemmingszone. Om de opmaak van een RUP te vermijden zijn
twee mogelijke oplossingen verder te onderzoeken:
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=  Afwijking
= Aangepast ontwerp ovonde

Departement Omgeving geeft aan dat een afwijking enkel kan wanneer er
sprake is van een ‘beperkte ruimtelijke impact’. Dit is hier niet het geval.

Aangepast ontwerp ovonde:
= beperkte verschuiving in westelijke richting;

= beperkte versmalling van de ovonde;
= lichte verschuiving van de oostelijke toerit-arm.
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Fig. 19: aangepast referentieontwerp ovonde Leegstraat. Door deze
aanpassingen ontstaat een 10 m brede strook zodat het spoortracé kan
aangelegd worden binnen de contouren van het GRUP.

3. Vervolgafspraken

DWV:
- Evaluatie van het aangepast ontwerp.

- Herevaluatie van de scenario’s voor de Karnemelkpolder in het licht
van het spoortracé en een oost-westverbinding voor lokaal verkeer.
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TGT:

- Kan de oost-westverbinding voor lokaal verkeer opgevangen worden
binnen de knoop Leegstraat of de knoop Akker — Rijkswachtlaan?

- Kan de knoop Akker — Rijkswachtlaan een rol spelen in de lokale
ontsluiting van een eventuele stationsomgeving?

In een verder doordenken op het voorstel van Infrabel tijdens de vergadering
van 20 januari 2020 ontwikkelen TGT en Infrabel de ‘noordelijke ovonde’.
Hierbij worden de ovonde Leegstraat van het referentieontwerp en de brug
Sint-Stevenstraat zoals voorzien binnen RGT gecombineerd tot 1 kunstwerk.

Fig. 20: de noordelijke ovonde

e 14 februari 2020: bilateraal overleg TGT - Departement Omgeving ter
bespreking van de noordelijke ovonde

e 19 februari 2020: bilateraal overleg TGT - DWV ter bespreking van de
noordelijke ovonde

e 20 februari 2020:

2% codrdinatievergadering TGT, PGK, DWV, Departement Omgeving,
Departement MOW, Infrabel, North Sea Port, PGK en Zelzate met volgende
agendapunten en vevolgafspraken:

1. Evaluatie van het aangepast ontwerp voor de ovonde

DWYV bevestigt dat G2-transport geen probleem is. G3-transport is
waarschijnlijk enkel mogelijk onder de strikte aanname van meedraaiende
achterassen. Een verdere verfijning volgens het model van de Afdeling Verkeer,
Wegsystemen en Telematica (VWT) van het Agentschap Wegen en Verkeer
(AWV) is nodig.
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DWYV merkt op dat een spoortracé binnen de reservatiestrook en het behouden
van de ovonde van het referentieontwerp mogelijk is. Bij effectieve aanleg van
het spoortracé is dan wel een aanpassing van de oprit richting de ovonde
vereist. Het kan een piste zijn om op die manier verder te gaan.

2. Herevaluatie van de scenario’s voor Karnemelkpolder in het licht van
het spoortracé en een oost-westverbinding voor lokaal verkeer
Kan de oost-westverbinding voor lokaal verkeer opvangen worden
binnen de knoop Leegstraat of de knoop Akker — Rijkswachtlaan?

DWYV geeft aan dat het doortrekken van de Karnemelkstraat richting de
Kanaalstraat ter ontsluiting van de KMO-zone — en een brug over de R4 ter
hoogte van de Sint-Stevenstraat de voorkeur geniet.

Zelzate herbevestigt dat een brug in de Sint-Stevenstraat, het
oplossingsvoorstel van RGT, geen aanvaarbare oplossing is.

Infrabel herbevestigt dat een insleuving geen optie is om financiéle redenen en
zal dit verder onderbouwen met referentieprojecten.

DWV merkt op dat Akker geen realistische optie is om een oost-west verbinding
te dragen rekening houdend met de vormgeving en de gemaakte keuzes van
het referentieontwerp + de dimensionering van het lokale wegennet. DWV
wijst ook op de risico’s om alles opnieuw in vraag te stellen.

Conclusie: een oost-westverbinding dient gezocht te worden in de zone tussen
de Leegstraat en de grens met Nederland.

3. Vervolgafspraken
Infrabel:

- Toelichting rond kostprijs insleuven spoor op basis van
referentieprojecten.

DWV - Infrabel — TGT:

- Verder zoeken naar een oost-westverbinding in de zone tussen de
Leegstraat en de grens met Nederland.

e 3 maart 2020: overleg TGT, PGK en Palmbout, opdrachthouder Masterplan
Zelzate, betreffende de mobiliteitsvisie van het masterplan

e 8april 2020: overleg TGT, DWV, Departement Omgeving en Infrabel
Bespreking ontwerp variantenonderzoek.
e 5 mei 2020: gecodrdineerd overleg werkgroep RAWO met alle partners

Bespreking van het variantenonderzoek.

DWV geeft aan dat de noordelijke ovonde (B-variant) een bedreiging vormt
voor de integrale uitvoering van de Design Build Finance Maintain (DBFM)
R4WO. Wanneer Zelzate aangeeft dat de noordelijke ovonde (B-variant) de
voorkeur geniet zal DWV aan de Vlaamse regering adviseren om knooppunten
01 (Leegstraat) en 02 (Akker - Rijkswachtlaan) niet langer mee te nemen in de
DBFM. De omvorming van de R4-Oost op grondgebied Zelzate wordt hierdoor
precair. DWV verzoekt Zelzate om op korte termijn een standpunt in te nemen.
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e 14 mei 2020: overleg TGT, PGK, TML en Palmbout
e 18 mei 2020: overleg TGT, PGK, Zelzate en Departement Omgeving

DWV geeft aan dat in augustus 2020 de omgevingsvergunning voor de zone
Zelzate — Wachtebeke van het project RAWO zal ingediend worden. In de
zoektocht naar consensus en oplossingen wordt het overleg opgeschaald door
ook het kabinet minister Peeters te betrekken.

e 6juli 2020: overleg TGT, PGK, kabinet minister Peeters, Departement
Omgeving, Infrabel, DWV en North Sea Port

Als voorbereiding en discussiestuk wordt aan de deelnemers onderstaande
nota bezorgd door TGT. Deze nota pleit voor een meer geintegreerde
benadering van alle infrastructuuropgaven ten noorden van het knooppunt R4-
Oost x E34 en schuift het ‘complex project’ als mogelijke oplossing naar voor.

Nota geintegreerde benadering:

WEG — SPOOR — BUIS in North Sea Port District:
Integrale scope voor meer efficiéntie ten noorden van het knooppunt R4-Oost
xE34

Om als havenregio competitief te zijn is een goede multimodale ontsluiting via
weg, spoor, pijpleiding en water een voorwaarde. Voor al deze netwerken zijn
projecten in uitvoering of in voorbereiding.

e  R4WO (weg) en relatie tot RGT (spoor) en CUST (buis)

Bij de landmodi is RAWO het verst gevorderd. DWV heeft aangekondigd in
augustus 2020 een omgevingsvergunning in te dienen. Het referentie-ontwerp
R4WO ten noorden van de E34 voorziet enkel in de integratie van een
spoortracé (enkelspoor).

R4WO, RGT en CUST komen samen ter hoogte van het kruispunt R4-Oost x E34
en vormen hier een complexe knoop. Recent hebben de gemeente Terneuzen en
de Provincie Zeeland bovendien de wens uitgesproken om, in een samensporen
met RGT en CUST, een fietssnelweg te realiseren langsheen de Tractaatweg
(N62) met aansluiting op het Vlaamse fietsnetwerk.

Het referentie-ontwerp R4WO maakt een goede landschappelijke inpassing voor
alle netwerken op basis van een integraal ontwerp onmogelijk. Een aantal
partners geven aan de omgevingsvergunning R4WO negatief te adviseren. Het
weigeren van de omgevingsvergunning wordt reeds geruime tijd uitgesproken
door het Departement Omgeving. Als reactie hierop stelt DWV voor om de
projectonderdelen van R4WO ten noorden van de E34 uit de DBFM te halen. Dit
is niet verteerbaar voor de regio.

Wat we ons niet kunnen veroorloven is verder uitstel door procedureel
getouwtrek. Een andere aanpak dringt zich dan ook op.

e Integrale aanpak noodzakelijk
Goed op elkaar afgestemde en geintegreerde netwerksystemen zijn essentieel

voor de havenondernemingen, welvaartscreatie, het algemeen belang en de
leefbaarheid in de havenregio.
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Een weginfra, goed op orde, zijn essentieel voor de havenondernemingen en de
bovenlokale verbinding van de Tractaatweg (N62) en de E34 met de R4-West.
VOKA/VeGHO is reeds jaren pleitbezorger en duidt R4WO aan als prioriteit 1 in
de ‘De XIl werken van North Sea Port’. Goede netwerken en multimodaliteit zijn
de rode draad doorheen deze ambitienota.

Het goed afstemmen en bundelen van alle infraprojecten is een belangrijke
ruimtelijk inrichtingsconcept, verankerd in het Vlaams beleid. Het bundelen van
infra op basis van een integrale benadering resulteert in ruimtewinsten, een
optimale landschappelijke inpassing en een meer efficiént en goed leesbaar
netwerksysteem. Hieruit vloeien dan weer veelal financiéle voordelen. Deze
voordelen worden nu onvoldoende in beeld gebracht.

eme= SPOOT
—— weg
—— fiets

buis

Fig. 21: conceptschets met weergave van de infrastructuurnetwerken in de
kanaalzone (© Omgeving bv)

Een integraal ontwerp - no-regret en robuust ten dienste van alle modi - moet
antwoord bieden op onder meer volgende vragen:

=  Op welke manier nemen E34, R4-Oost en R4-West de rol van

framework van een infrabundeling op?

Hoe gaan we om met verschillende projectsnelheden?

Hoe dubbelspoor inpassen?

Hoe CUST inpassen?

Welke rol kunnen de knooppunten R4WO ten noorden van de E34

opnemen in het herstellen van goede O-W verbindingen na aanleg van

RGT?

= Hoe een eventuele stationsomgeving Zelzate lokaal en regionaal
ontsluiten?

= Hoe kan een fietssnelweg langsheen de Tractaatweg (N62) aansluiten
op het Vlaams netwerk?

4084873

e Complex project als oplossing

Binnen een complex project kan een dergelijk geintegreerd onderzoek
plaatsvinden wanneer hiervoor een politiek draagvlak bestaat en wanneer een
multidisciplinair projectteam het gehele project kan aansturen.
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Het projectonderdeel van de R4WO tussen de E34 en de grens wordt dan
tijdelijk ‘on hold’ gezet met behoud binnen de lopende DBFM-procedure. Dit
projectonderdeel wordt naar uitvoering verschoven in de tijd om op die manier
een doordachte afstemming mogelijk te maken.

Het complex project ‘Klein Rusland’ en daaraan verbonden ‘Masterplan Zelzate’
laten nu reeds toe om snel te schakelen en processtappen te zetten richting
eventuele planinitatieven.

DWV schetst een stand van zaken en herhaalt dat dergelijke nieuwe inzichten
niet meer kunnen ingepast worden in de lopende DBFM-procedure. Het
afstemmen van alle modi op elkaar betekent dat het projectonderdeel R4AWO
ten noorden van Cosmos niet kan gerealiseerd worden binnen de DBFM.

TGT geeft aan dat de verschillende infraprojecten op de noord-zuid as tussen
de E34 en de grens Belgié — Nederland een verschillende processnelheid
hebben. Spoor was bij de start van RAWO een stip in de verre toekomst. Van
buis (CUST) was er nog geen sprake. Er is de vaststelling dat R4WO op kritieke
punten nagenoeg de volledige fysieke en planologische ruimte inneemt
waardoor andere modi, zoals ook vermeld in de stedenbouwkundige
voorschriften, niet langer mogelijk zijn. Een initiatief kan mogelijk tegemoet
komen aan deze vaststelling en een aantal en vragen/bezorgdheden van
verschillende partners.

Infrabel deelt mee dat een enkelsporig tracé volstaat voor de
goederenambities. Bij personenvervoer is allicht dubbelspoor (of uitwijkspoor)
nodig. Toekomstige haalbaarheidsstudies moeten dit aantonen.

Departement Omgeving geeft aan dat, onder voorwaarden, een
projectvergadering een oplossing kan bieden indien er sprake is van
afwijkingen. Voor het alternatieve scenario, de noordelijke ovonde (fig. 20,
pagina 66), is dit mogelijk zelfs niet nodig.

Kabinet minister Peeters besluit:
- R4WO kan niet wachten;
- Verder overleg met Zelzate en terugkoppeling is vereist;
- Akkoord Zelzate is cruciaal. Geen akkoord: projectdeel uit DBFM;

- Andere modi worden geintegreerd onderzocht binnen nieuw project.

e 13juli 2020: overleg TGT, PGK, kabinet minister Peeters, Departement
Omgeving, Infrabel, DWV en North Sea Port

Bespreking van een gefaseerd scenario:
- Fase 1: aanleg knoop 01-02 volgens referentieontwerp.
- Fase 2: aanpassing knoop O1 en bouw van noordelijk gelegen brug. De
Kanaalstraat wordt rechtgetrokken.
- Fase 3: aanleg spoorlijn L204
e 13juli 2020: overleg Zelzate, DWV, Infrabel en TGT

Bespreking van een gefaseerd scenario.

STRATEGISCH PROJECT TREIN GENT TERNEUZEN - 4°® VOORTGANGSRAPPORT 2021



e Oktober —december 2020

In de laatste maanden van 2020 is er met verschillende partners verder
verkenning over de zinvolheid van een geintegreerde ontwerpopgave van alle
infraprojecten die samenkomen ter hoogte van Zelzate in een noord-zuid en
oost-west relatie. Het opstarten van een complex project kan een mogelijke
oplossingsrichting zijn. Ook is er verkenning met het Departement Omgeving
om alsnog een procedure GRUP op te starten.

Update 4% voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)
2021
e 27 januari 2021: overleg TGT, PGK, Zelzate, TML en Palmbout

De gemeente Zelzate stelt Palmbout/TML aan om het referentieontwerp te
evalueren en verbetervoorstellen te ontwikkelen. In een eerste overleg wordt
het referentieontwerp geévalueerd om inzicht te krijgen in de
keuzes/afwegingen die gemaakt zijn.

e 25 februari 2021: overleg TGT, PGK en MOW

De verkenningen van de zinvolheid van het opstarten van een complex project
of een GRUP-procedure krijgen finaal geen verder vervolg. Er komt (voorlopig?)
geen opstart van een complex project en/of een GRUP-procedure.

Deze verkenningen zijn echter wel nuttig en doen beseffen dat de complexe
infrastructuuropgave aan te (her)ontwikkelen infrastructuren ter hoogte van
Zelzate waaronder R4WO, pijpleidinginfrastructuur (CUST e.a.), spoorprojecten
(Rail Gent Terneuzen, Trein Gent Terneuzen, Havenspoorlijn,...), Klein Rusland
met tuinwijk 2.0, kanaalaanpassingen, een nieuwe verdiepte Zelzatetunnel, de
nieuwe Zelzatebrug,... niet langer ad hoc mag benaderd worden. Er is nood aan
visievorming in opbouw van een goed ruimtelijk geintegreerd en robuust
infrastructuurlandschap voor alle te (her)ontwikkelen infrastructuren en
ruimtelijke ontwikkelingen in de omgeving van Zelzate.

In dit eerste overleg worden krijtlijnen geschetst rond de aanpak van een
integrale ontwerpoefening rond Zelzate.

De scope van de integrale ontwerpoefening gaat veel verder dan de initiéle
doelstellingen van de werkgroep spoor Zelzate. De verdere processtappen en
het ontwikkelen van een integraal ontwerp worden dan ook opgenomen in een
nieuwe actie: ‘VS7: Conceptuele ontwerpoefening Zelzate’ (pagina 61).

e 18 maart 2021: overleg TGT, PGK, Zelzate, TML en Palmbout

Presentatie en bespreking van de analyse en verbetervoorstellen.
Planning 2 helft 2021 Werkgroep Spoor Zelzate

e Voorlopig geen data gekend.

Het integraal ontwikkelen van het infrastructuurlandschap rond Zelzate met
inbegrip van de spooropgave wordt verder opgenomen in een nieuwe actie:
‘VS7: Conceptuele ontwerpoefening Zelzate’ (pagina 61).
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RS2: Visieontwikkeling stationsomgeving Zelzate

Initiatief Werkgroep Spoor Zelzate
Omschrijving De effectieve realisatie van de missing spoorlink Zelzate — Axelse Vlakte, één
van de oplossingsrichtingen binnen RGT, creéert kansen voor een multimodale
stationsomgeving met regionale ambities ter hoogte van Zelzate.

Deze actie beoogt het bepalen van een ruimtelijke inplanting en onderzoekt de
betekenis van een dergelijke vervoersknoop voor Zelzate en de regio binnen de
principes van een mobiliteitsketen.

Stand van zaken Actie op te starten

Planning 2% helft 2021 De visieontwikkeling voor een eventuele stationsomgeving Zelzate is voorwerp
van onderzoek binnen het raamplan ‘Spoor’ en de PUC L204. In 2021 is het de
bedoeling om, in onderlinge afstemming, bestekken te lanceren voor zowel het
raamplan ‘Spoor’ als voor PUC L204. Zie ook actie ‘VS1: Opmaak raamplan
‘Spoor’” op pagina 48 en actie ‘VS3: Opvolgen haalbaarheidsstudie
opwaardering goederenspoorlijn L204’ op pagina 52. Ook binnen de nieuwe
actie ‘VS7: Conceptuele ontwerpoefening Zelzate’ op pagina 61 zal er aandacht
zijn voor verdere visievorming van een stationsomgeving in Zelzate.

Acties inzake duurzame energie (DE)

DE1: Organiseren testproject batterijtrein / waterstoftrein

Initiatief WG Test H2

Omschrijving In functie van de verdere concretisering van het strategisch project benadrukt
de beoordelingscommissie om ‘interessante schakels naar circulaire economie
of energie’ mee te nemen in het strategisch project. Als mogelijk alternatieven
voor diesellocomotieven of een treinnetwerk met bovenleidingen dienen
nieuwe technologieén zoals de waterstof- en de batterijtrein zich veelbelovend
aan.

Het organiseren van een toonmoment van een batterijtrein en / of een
waterstoftrein zal onderzocht worden.

Stand van zaken 2019

e 3 —4 december 2019: werkbezoek waterstoftrein

Op de spoorlijn Cuxhaven — Buxtehude (Duitsland) rijdt de Coradia iLint van
Alstom, een waterstoftrein, in commerciéle dienst. De inzet van deze
waterstoftrein betreft een wereldwijde primeur.

TGT gaat samen met Alstom en NMBS op werkbezoek naar de noorden van
Duitsland.
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Fig. 22: De waterstoftrein Coradia iLint in het station van Bremervorde. Centraal
is er het kenmerkend waterdamppluimpje, de enige uitstoot van de trein.

2020

De Gentse regio vormt het knooppunt van 3 bestaande niet-geélektrificeerde
spoorlijnen voor personenvervoer (zie fig. 5: netkaart Infrabel op pagina 14):

- L58: segment Gent - Dampoort — Eeklo
- L86: De Pinte — Ronse
- L122:Y Melle — Geraardsbergen

Deze lijnen worden bediend door dieseltreinstellen.

Een elektrificatie van L204 + eventuele verlenging wordt thans niet voorzien.
Wanneer ook deze spoorlijn wordt ingezet voor personenvervoer vormt de
Gentse regio een radiaal knooppunt voor 4 niet-geélektrificeerde spoorlijnen
VOOr personenvervoer.

Daarnaast is er de nabijheid van een haven in transitie naar een CO2-neutraal
ecosysteem. In die transitie zal waterstof een belangrijke rol spelen. Op termijn
zal er een aanzienlijke productie zijn van groene waterstof.

Ook brengen steeds meer fabrikanten waterstoftreinen en batterijtreinen op de
markt.

Een groot aantal spoorlijnen zonder bovenleiding, de nabijheid van een haven
in transitie naar CO2-neutraliteit (met een belangrijke rol voor waterstof) en de
technologische evolutie bij de fabrikanten vraagt om ernstig debat over de
effectieve inzet van deze nieuwe technologieén. Het is in deze vooral uitkijken
naar de resultaten van de ‘MKBA Verduurzaming spoorvervoer’ onder actie
‘VS4: Opvolgen studie elektrificatie spoorlijnen zonder bovenleiding +
alternatievenonderzoek’ op pagina 55.

Indien er ooit waterstoftreinen in Belgié worden ingezet zal het allicht in de
Gentse regio zijn of nergens, dit door de aanwezigheid van een voldoende groot
commercieel interessant netwerk en de nabijheid van de haven.
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Op basis van de gemaakte contacten tijdens het werkbezoek in Duitsland rijpt
de idee om een waterstoftrein als testproject naar de Gentse regio te halen. Na
testprojecten in Duitsland (2017 + commerciéle inzet vanaf september 2018),
Nederland (2020) en Oostenrijk (2020) kan een gelijkaardige test in de Gentse
regio tot de mogelijkheden behoren.

Ter verdere verkenning van dit idee hebben volgende overlegmomenten
plaatsgevonden in het voorjaar 2020:

e 20 januari 2020: TGT, Alstom en Infrabel

Eerste gesprek ter verkenning van de procedures ivm. de inzet van een
waterstoftrein. Meest realistische piste om de certificatie in orde te krijgen is
om de procedure te laten verlopen via Belgorail*?: een controle- en
certificeringsinstantie dat voorziet in de gereglementeerde en vrijwillige
certificatie in de spoorwegsector. Een offerte zal aangevraagd worden door
Alstom.

e 21 februari 2020: TGT, Alstom en North Sea Port

Een testproject heeft enkel kans op slagen op basis van een inhoudelijke en
financiéle meerpartijenovereenkomst. Wie zal de kosten van het testproject
dragen? Welke baten hebben de verschillende partners bij een dergelijk
testproject? Een eerste overleg met North Sea Port is dan ook essentieel.

e 5 maart 2020: TGT, Alstom en Belgorail
Verdere procedurele verkenning op basis van het testproject in Nederland.

Vervolgens is deze actie stilgevallen naar aanleiding van de coronacrisis. In de
loop van de maand mei 2020 is besloten dat rekening houdend met het
kostenplaatje en het te beperkte draagvlak bij een aantal cruciale partners de
kansrijkheid van het testproject te klein is om nu door te zetten. Behoudens
vernieuwde ambities wordt deze actie dan ook (tijdelijk?)stopgezet.

Het Federaal regeerakkoord (zie hoofdstuk ‘2. Beleidscontext en mijlpalen’ op
pagina 28) en het Europees jaar van het Spoor 2021 (zie actie ‘LCD5:
Organiseren initiatief Europees Jaar van het Spoor 2021’ op pagina 46) bieden
kansen en zorgen voor een nieuwe dynamiek. In het najaar 2020 kent deze
actie dan ook een doorstart.

e 3 december 2020: TGT, Alstom, Belgorail en Infrabel
e 17 december 2020: TGT, Alstom, Belgorail en Infrabel

Update 4% voortgangsrapport (1t jaarhelft 2021)
2021

e 21 januari 2021: TGT, Alstom, Belgorail en Infrabel

e 5 februari 2021: TGT, Alstom, Belgorail, Infrabel en North Sea Port
e 19 februari 2021: TGT, Alstom, Belgorail, Infrabel en North Sea Port
e 3 maart 2021: TGT, Alstom en North Sea Port

e 4 maart 2021: TGT, Alstom en North Sea Port

e 4 maart 2021: TGT, Alstom, Belgorail, Infrabel en North Sea Port

42 Meer info: https://belgorail.be/nl/
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Het eerste kwartaal van 2021 stonden in het teken van het verder concreet
maken van een testproject met de waterstoftrein Coradia iLint van Alstom. Zo
zijn in een haalbaarheidsstudie de technische randvoorwaarden uitgeklaard. In
dialoog met Infrabel zijn spoorpaden vrijgemaakt. Ook is een gedetailleerde
kostenraming uitgewerkt. Finaal werden afspraken en doelstellingen van het
testproject opgenomen in een ontwerp van intentieverklaring tussen de
partners.

In vaststelling dat de co6rdinatie van het testproject nu wordt waargenomen
door TGT, Alstom en North Sea Port oordeelt de werkgroep dat het
aangewezen is om op basis van het gemaakte huiswerk het project voor te
stellen aan het kabinet van minister Gilkinet. Dit moet er toe leiden dat het
opdrachthouderschap wordt neergelegd bij een meer logische partner (FOD
Mobiliteit en Vervoer, Infrabel en/of NMBS) en er verkenning kan gebeuren van
dmogelijke federale financiering.

e 30 maart 2021: TGT, PGK, kabinet Gilkinet, FOD Mobiliteit en Vervoer,
Alstom en North Sea Port

e 31 maart 2021: TGT, Alstom en North Sea Port

e 2 april 2021: TGT, PGK en kabinet Gilkinet

e 19 april 2021: TGT, PGK, Alstom en North Sea Port

e 6 mei2021: TGT, PGK, Alstom en North Sea Port

Na overleg met het kabinet Gilkinet dient besloten te worden dat een
testproject met een waterstoftrein in Belgié vandaag niet aan de orde is. Als
synthese van de beoordeling van het testproject door het kabinet Gilkinet kan
het volgende worden meegedeeld:

Er is veel geloof in de mogelijkheden van waterstof als cruciaal element
in de energietransitie. Het voorgestelde testproject is echter te beperkt
gua opzet en te zeer een herhaling van het testproject in Groningen
zonder duidelijke meerwaarde, zeker gelet op de hoge kostprijs. Ook
wordt opgemerkt dat het Belgisch spoornetwerk een hoge
elektrificatiegraad kent en de TML-studie (zie actie ‘VS4: Opvolgen studie
elektrificatie spoorlijnen zonder bovenleiding + alternatievenonderzoek’
op pagina 55) niet aangeeft dat waterstof de oplossing is. In verwijzing
naar de haven van Gent en de daar aanwezige kennis en projecten wordt
er aangedrongen om de scope van het project te verbreden naar andere
waterstoftoepassingen dan alleen passagiersvervoer per spoor.

Dit wordt zo meegedeeld aan de partners van de werkgroep die in het eerste
kwartaal van 2021 het testproject uitwerkten. Met de vraag tot verbreden gaat
TGT verder aan de slag.

e 20 mei 2021: TGT, ABC, Agoria, CMB en North Sea Port

Bedrijfsbezoek aan ABC, een toonaangevende Europese fabrikant van
middelsnellopende motoren met een vermogensbereik tussen 600 en 10400
kW, gevestigd in Gent.

In het najaar van 2020 presenteerde BeHydro*, een joint venture tussen CMB
en ABC, na 3 jaar ontwikkeling haar eerste waterstofmotor, een wereldprimeur.
In een vervolgstap is er de ambitie om een de ABC-motor van een HLD77
diesellocomotief om te bouwen zodat deze kan draaien op waterstof.

43 Meer info: https://www.behydro.be/
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Fig. 23: diesellocomotief HLD77

Een locomotief op waterstof is een absolute doorbraak in de verduurzaming
van het goederenspoor in de cruciale en complexe ‘last mile’ in havens of in
omgevingen waar elektrificatie technisch te complex is. Een dergelijk
locomotief presenteren zou een prachtige scope zijn voor een event, zo
mogelijk binnen het kader van EYoR.

In verdere realisatie van dit project dringen zich 2 vragen op:

1. Kan er gebruik gemaakt worden van projectsubsidies en/of
innovatiefondsen?

2. Kan er een HLD77 diesellocomotief ter beschikking worden gesteld om
deze vervolgens om te bouwen?

Planning 2% helft 2021 Verkenning mogelijkheden projectsubsidies en/of innovatiefondsen.

Zo mogelijk, mee uitwerken van een event, al dan niet in het kader van EYoR.
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8. Bijlagen

Bijlage 1: Verklaring gebruikte afkortingen

AWV

CEF

coz

CusT

DG MOVE

DWV

DBFM

EIB

EYoR 2021

EZK

GEN

1&W

KPI

MKBA

MIRT

MOW

NMBS

PGK

PRS

PUC

RGT

RSV

RUP

SMIP

TEN-T

TGT

VWT

VLEVA

Agentschap Wegen en Verkeer (VL)

Connecting Europe Facility

Conceptuele ontwerpoefening Zelzate

Clean Underground Sustainable Transport
Directoraat-generaal Mobiliteit en Vervoer van de Europese Commissie
De Werkvennootschap (VL)

Design Build Finance Maintain

Europese Investeringsbank

European Year of Rail 2021

Ministerie van Economische Zaken en Klimaat (NL)
Gewestelijk Expres Net (B)

Ministerie Infrastructuur en Waterstaat (NL)

Kritieke Prestatie Indicator

Maatschappelijke kosten-batenanalyse
Meerjarenprogramma Infrastructuur Ruimte & Transport (NL)
Departement Mobiliteit en Openbare Werken (VL)

Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen
Projectbureau Gentse Kanaalzone

Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Oost-Vlaanderen
Projectuitvoeringscontract (B)

Europees project Rail Ghent Terneuzen

Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen

Ruimtelijk Uitvoeringsplan (VL)

Strategisch Meerjareninvesteringsplan 2018 — 2031 Infrabel (B)
Trans-Europees transportnetwerk

Strategisch project Trein Gent Terneuzen

Afdeling Verkeer, Wegsystemen en Telematica (VL)

Vlaams-Europees verbindingsagentschap (VL)
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Bijlage 2: Partners
Het strategisch project is mogelijk dankzij de financiéle ondersteuning van Vlaanderen, de provincie Oost-

Vlaanderen en de Stad Gent (zie ‘7. Financieel voortgangsrapport van de projectwerking’ op pagina 77).

Het strategisch spoorproject geniet middels ‘letter of support’ de steun van volgende partners:

7
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Oostakker, Sint-
Kruis-Winkel en
Terdonk
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Bijlage 3: communicatietools Gentse Kanaalzone

Nieuwsbrief

De nieuwsbrief Gentse Kanaalzone verschijnt ongeveer 2 keer per jaar in een oplage van 35.500 exemplaren.
Deze nieuwsbrief wordt huis-aan-huis bedeeld binnen de Gentse Kanaalzone en binnen het netwerk van
partnerorganisaties.

Juni 2019: Strategisch project spoorlijn Gent - Zelzate
Strategisch project spoorlijn Gent-Zelzate

Heel wat overheden, de haven, bedrijven en inwoners zijn vragende partij voor de aanleg van een
reizigerstrein tussen Gent, Zelzate en Terneuzen. Komt die trein er? Is het haalbaar? Dat wordt
momenteel onderzocht binnen het kader van het 'Strategisch project spoorlijn Gent-Terneuzen'.
De minister van Omgeving maakte daar eind vorig jaar de nodige middelen voor vrij.

Viotte verbinding

De reizigerstrein zou voor een viotte spoorverbinding
zorgen van Terneuzen, Zelzate, Wachtebeke, de
kanaaldorpen en Oostakker met Gent en omstreken.
Hij zou de bedrijuen in de haven beter bereikbaar
maken voor mensen die in de stad wonen, waardoor
de havenbedrijuen ook makkelijker buiten de
kanaalzone kunnen rekruteren.

Waterstof?

In tijden van overvolle wegen, klimaatactie

en een grote maatschappelijke aandacht

voor de fijnstofproblemnatiek, is de trein een
aantrekkelijk alternatief. Ook wordt onderzocht
of er waterstoftreinen op de nieuwe spoorlijn

kunnen rijden. Deze milieuvriendelijke brandstof
zal op termijn immers voorhanden zijn in het
havengebied.

terst onderzoek!

Een nieuwe spoorlijn aanleggen doe je echter niet op
1-2-3. kr moet vooraf grondig onderzoek gevoerd
worden: hoeveel reizigers denkt men te kunnen
vervoeren, waar kunnen er stations komen, wat zal
de impact zijn op de mobiliteit en de ruimtelijke
ordening in de regio, ...7 Het strategisch project
heeft als doel om dat allemaal wit te zoeken en om
een duidelijk kader uit te tekenen. Binnen dat kader
kan dan een concreet actieprogramma uitgewerkt
worden om de spoorverbinding effectief te realiseren.
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Maart 2020: Op het goede spoor

Op het goede
. spoor

De vraag naar goed openbaar vervoer leeft al lang in

de Gentse kanaalzone. VVoor het eerst staat deze vraag
hoog op de politieke agenda. Het is een prioriteit van de
Vlaamse regering.

Haalbaarheidsstudie

personenvervoer

[nfrabel, de beheerder van het spoorwegennet

in Belgig, is begin dit joor gestart met een
hoolbaarheids studie. Samen met de NMBS
onderzoekt Infrabel of het mogelijk is omde
goederenspoorlijn noast de John Kennedyloan ook te
gebruiken voor personerveruoer. Ze brengen daaruoor
in koart welke infrastruct udruerken er nodig Aijnen
wiaar er nieuwe stopploatsen kunnen komen.

Nieuw stuk spoorlijn

Doarnoost iser ook het Europese project “Rail
Ghent Terneuzen’ (RGT). Dot focust op een uitbouw
uan het goederenspoor in de Gentse kanaalzone.

In hiet kader van dit project 2ou er e2n niguw stuk
spoarlijn tussen Zelzate en de Axelse Viakte in
Mederland aongelegd warden. Doardoor wordt ook
personenvervoer tot Terneuzen moogelij k.

Projectcoordinator
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Website Gentse Kanaalzone
De website (+ facebookpagina) van de Gentse Kanaalzone worden ingezet voor de communicatie van
belangrijke nieuwe mijlpalen

19 april 2019: Spoorlijn Gent-Zelzate-Terneuzen (voor officiéle start TGT)**

Op 21 december 2018 keurde de minister van Omgeving het project spoorlijn Gent-Terneuzen goed als
‘strategisch project’ (tiende oproep strategische projecten, 2018, zie
https://rsv.ruimtevliaanderen.be/RSV/Ruimtelijk-Structuurplan-Vlaanderen/Strategische-projecten).

Met dit strategisch project willen de overheden, de haven, de bedrijven en de bewoners in de regio de
spoorambities concreet maken. De aanvraag voor dit strategisch project werd ingediend door de provincie
Oost-Vlaanderen (Project Gentse Kanaalzone). 77 % van de financiering is afkomstig van het Vlaams gewest, 33
23 % van de provincie Oost-Vlaanderen en de stad Gent. Volgende instanties of groeperingen ondersteunden
de aanvraag via een ‘letter of support’: provincie Zeeland, North Sea Port, Gent, Evergem, Zelzate,
Wachtebeke, Terneuzen, VOKA/VeGHO, GMF, ArcelorMittal, Volvo Cars, Infrabel en de bewonersgroepen van
Oostakker, Sint-Kruis-Winkel, Rieme, Hoge Weg, Moerbeke, Muide-Meulestede en Terdonk.

Waarover gaat dit project?

Naast de bouw van de Nieuwe Sluis in Terneuzen zorgt deze fusie voor nieuwe dynamiek in de regio. De
integratie van beide havens tot North Sea Port noodzaakt een verbeterde interne goederenspoorverbinding.
De toegenomen economische groei maakt dat een deel van de vacatures niet langer ingevuld raakt. Een
reizigerstrein is het middel om werkzoekenden in de stad naar de bedrijven in de haven te brengen. Deze trein
kan meteen ook zorgen voor een goede verbinding van Terneuzen, Zelzate, Wachtebeke, de kanaaldorpen en
Oostakker met Gent en omstreken. In tijden van congestie op de weg, van klimaatactie en een grote
maatschappelijke aandacht voor de fijn stofproblematiek, wordt spoor een aanlokkelijk alternatief, al dan niet
gekoppeld aan nieuwe technologie zoals waterstof (zowel grijze als groene waterstof is op termijn voorhanden
in het havengebied).

Dit project heeft tot doel de nodige omkadering te kunnen aanleveren om deze grensoverschrijdende visie
vanuit een ruimtelijke-mobiliteitsinsteek verder uit te werken en om te zetten in een actieprogramma voor
realisatie op het terrein, gekoppeld aan initiatieven om realisatiemiddelen te bekomen.

Als producten beoogt het project o.m.:

e een werkbare projectstructuur met alle betrokken partners

4 Bron: http://gentsekanaalzone.be/spoorlijn-gent-zelzate-terneuzen/
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e structuurschetsen voor de hele grensoverschrijdende kanaalzone m.b.t. toekomstige
spoorontsluitingen zowel voor goederen als voor personen (macroniveau, lange termijn) (inclusief de
havenspoorlijn langsheen de A11/N49/E34)

e  structuurschetsen voor de verschillende (nieuwe) stationsomgevingen die een eensgezinde en
gedragen visie uitdrukken (microniveau)

e een actieprogramma ter realisatie

e middelen voor realisatie voor zowel het goederen- als het personenvervoer in de regio

e een verruiming van het draagvlak, zodat op alle niveaus (Europa, Nederland, federaal, Vlaams,
provinciaal, lokaal,...) werk kan gemaakt het verbeteren van de spoorontsluiting van de Gentse haven

e een goede afstemming tussen goederenvervoer en tussen personenvervoer

Het project start medio juni 2019 en loopt 3 jaar onder leiding van een projectcodrdinator.
Een spoorlijn van Gent naar Terneuzen, zowel voor goederen als voor personen

De vraag naar goed openbaar vervoer leeft al langer in de Gentse kanaalzone. Vooral voor het inzetten van de
bestaande goederenspoorlijn 204 tussen Gent-Dampoort en ArcelorMittal voor reizigersvervoer bestaat een
groot draagvlak. Vakbonden en werkgeversorganisaties hebben hierrond in het verleden acties en initiatieven
opgezet, de provincieraad en de betrokken gemeenteraden stemden hierrond unanieme moties. Voordelen
van een grensoverschrijdende spoorlijn voor zowel goederen als personen:

e minder files

e  extratroef voor de vestiging van nieuwe bedrijven en/of goederenstromen

e beter invullen van de openstaande vacatures in het grensoverschrijdende havengebied
e  betere luchtkwaliteit (cfr. fijn stof actieplan voor Gent en de Gentse kanaalzone)

e vermindering C02 uitstoot (cfr. Vlaams en provinciaal klimaatplan)

Medio 2017 verkregen de havens van Gent en Zeeland Seaports, nu gefuseerd tot North Sea Port, subsidies van
Europa (CEF). Projectpartners zijn de provincies Oost-Vlaanderen en Zeeland, de stad Gent en de gemeente
Terneuzen. Het Europees project gaat uit van een grensoverschrijdende spoorlijn van Gent naar Terneuzen
voor zowel personen als goederen. Dankzij dit Europees project staat de spoorlijn Gent-Zelzate-Terneuzen
hoog op de agenda’s.

Momenteel loopt de opmaak van de potentieelstudie voor personenvervoer.
Meerjarenplan investeringsplan van NMBS en Infrabel 2018-2019

Dit najaar liep het overleg over het nieuwe investeringsplan voor de NMBS en Infrabel. 24 parlementsleden van
diverse partijen schreven de bevoegde mobiliteitsministers (minister Frangois Bellot en minister Ben Weyts)
aan om de spoorlijn Gent-Zelzate-Terneuzen mee in dit investeringsplan te krijgen.

De inspanningen van de parlementsleden van de diverse partijen hebben hun vruchten afgeworpen. De inzet
van personenvervoer op spoorlijn 204 is meegenomen in het samenwerkingsakkoord tussen het Vlaams gewest
en de Federale overheid omtrent de strategische spoorinvesteringsprojecten. In dit belangrijke akkoord is voor
de opwaardering van spoorlijn L204 een budget voorzien van 1 miljoen euro voor studiekosten en 10 miljoen
euro Vlaamse cofinanciering voor de afschaffing van de overwegen op L204 langs de R4.

Tevens is beslist dat, indien de Europese subsidies voor een bedrag van 18,2 miljoen euro effectief worden
ontvangen in het kader van de elektrificatie van de Lijn Mol-Hamont, de federale regering de voorkeur zal
geven aan de ondertekening van een bijkomend uitvoerend samenwerkingsakkoord voor de herbesteding van
deze geldmiddelen voor de ombouw van de spoorlijn L204.
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Voor de grensoverschrijdende spoorverbinding tussen Gent en Terneuzen, binnen één toonaangevend
havengebied, zullen Europese middelen gesolliciteerd worden om het project mee te financieren.

Tenslotte voorziet het akkoord ook in 4,8 miljoen euro aan federale middelen voor de aanpassing van de haven
van Gent aan de Europese normen inzake goederenvervoer.

11 juni 2020: Federale steun voor realisatie spoorlijn Gent - Terneuzen*>

. ’ »m.Ge'ntse
Home Project Gentse Kanaalzone Toekomstvisie Projecten Publicaties Milieuklachtenmeldpunt Links Contact Kanaa iZone

Federale steun voor realisatie spoorlijn
Gent - Terneuzen

De Belgische Kamer van Volksvertegenwoordigers stemde op donderdag 11 juni 2020
unaniem in om werk te maken van een grensoverschrijdend spoornetwerk voor
goederen en personen in de Kanaalzone Gent- Terneuzen. Eerder deed de
Nederlandse Tweede Kamer unaniem al hetzelfde.

De Provincies Oost-Vlaanderen en Zeeland, North Sea Port, de Stad Gent en de
gemeente Terneuzen zijn verheugd dat Belgié en Nederland zich unaniem hebben
uitgesproken om tot een gemeenschappelijke visie te komen over het
grensoverschrijdende spoornetwerk voor goederen en personen in de Kanaalzone
tussen Gent en Terneuzen

Personenvervoer tussen Gent en Terneuzen komt een stap

dichterbij door een federale resolutie.

De Belgische Kamer van Volksvertegenwoordigers stemde op donderdag 11 juni 2020 unaniem in om werk te
maken van een grensoverschrijdend spoornetwerk voor goederen en personen in de Kanaalzone Gent-
Terneuzen. Eerder deed de Nederlandse Tweede Kamer unaniem al hetzelfde.

De Provincies Oost-Vlaanderen en Zeeland, North Sea Port, de Stad Gent en de gemeente Terneuzen zijn
verheugd dat Belgié en Nederland zich unaniem hebben uitgesproken om tot een gemeenschappelijke visie te
komen over het grensoverschrijdende spoornetwerk voor goederen en personen in de Kanaalzone tussen Gent
en Terneuzen.

Rail Gent Terneuzen

De vijf partners hebben samen in het project Rail Gent Terneuzen onderzocht wat er precies nodig is om het
spoor in het grensoverschrijdende havengebied tussen Gent en Terneuzen te verbeteren. Onder meer de
verlenging van de spoorlijn L204 tussen Gent en Zelzate richting de Axelse Vlakte in Nederland, staat op het
programma.

Steun voor Nederlands-Belgische visie voor grensoverschrijdend spoornetwerk

In december 2019 keurde de Nederlandse Tweede Kamer unaniem een motie goed om verder onderzoek te
verrichten om Rail Gent Terneuzen op te nemen in het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en
Transport (MIRT) in 2020. Het federale parlement heeft vandaag donderdag 11 juni 2020 ook unaniem een
resolutie goedgekeurd om samen met Nederland werk te maken van een gemeenschappelijke visie voor het
grensoverschrijdende spoornetwerk voor goederen en personen in de Kanaalzone tussen Gent en Terneuzen.

4 Bron: http://gentsekanaalzone.be/federale-steun-voor-realisatie-spoorlijn-gent-terneuzen/
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Maar er is meer. In de federale resolutie wordt ook gevraagd om onmiddellijk te starten met de uitvoering van
wat al beslist was voor spoorlijn L204: het afschaffen van overwegen op de spoorlijn en de start van potentieel-
en haalbaarheidsstudies voor personenvervoer. Personenvervoer kent een belang voor 700 000 inwoners
binnen de grensoverschrijdende kanaalzone die momenteel beperkt ontsloten is met openbaar vervoer.

‘Een verbeterd spoornetwerk tussen Gent en Terneuzen is belangrijk voor 700 000 bewoners en de verdere
ontwikkeling van North Sea Port’.

wnd. gouverneur Didier Detollenaere, voorzitter project Gentse Kanaalzone
Verdere ontwikkeling van havengebied North Sea Port

De steun van beide landen is een belangrijke stap om het spoor in het grensoverschrijdende havengebied
verder te ontwikkelen zowel voor goederen- als voor personenvervoer. Beide landen werken zo mee verder
aan de ontwikkeling van North Sea Port waar 525 bedrijven actief zijn en waardoor liefst 100 000 mensen een
job hebben. North Sea Port is momenteel de nummer drie van de Europese havens inzake toegevoegde waarde
(14,5 miljard EUR).

‘Ook ondersteunen beide landen hierdoor de verdere ontwikkeling van North Sea Port waar 525 bedrijven actief
zijn en 100 000 mensen een job hebben’.

gedeputeerde Kurt Moens, bevoegd voor Economie
Inzetten op duurzame verbindingen met het achterland

De verlenging van spoorlijn L204 tot in Terneuzen zorgt voor een noodzakelijke verbetering van het
goederenvervoer per spoor. De Axelse Vlakte — het grote bedrijventerrein in Nederland en nabij de grens dat in
ontwikkeling is — kan dan rechtstreeks op het spoor worden aangesloten. De spoorlijn sluit aan op de Schelde-
Seineverbinding. De verdere ontwikkeling van deze noord-zuid verbinding over het water én de uitbouw van
het spoorwegnet laten North Sea Port toe nog meer in te zetten op duurzame verbindingen met het
achterland.

Update 4% voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)

25 februari 2021: Belgié, Vlaanderen en Nederland tekenen intentieverklaring voor spoorlijn Gent -
Terneuzen*6

Belgié, Vlaanderen en Nederland gaan samen de spoorontsluiting van North Sea Port verder uitwerken met
het project Rail Gent Terneuzen (RGT). Om de spoorambities verder waar te maken ondertekenden
verschillende partners op woensdag 24 februari een intentieverklaring.

De partners gaan samen verder plannen uitwerken voor een betere spoorontsluiting in North Sea Port tussen
Gent en Terneuzen. Ze beogen hierbij drie infrastructuurprojecten:

e een nieuwe spoorverbinding tussen Zelzate (B) en Axel (NL);
e de uitbreiding en ontsluiting naar het noorden van de spoorbundel ‘Zandeken’ aan het Kluizendok (B);
e een nieuwe zuid-oostboog in het spoor ten oosten van de Sluiskilbrug (NL).

46 Bron: http://gentsekanaalzone.be/nederland-belgie-en-vlaanderen-tekenen-intentieverklaring-voor-
spoorlijn-gent-terneuzen/
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Fig. 24: aanduiding van de 3 essentiéle spoorprojecten. (© North Sea Port — Rail Gent Terneuzen)

Belgi€, Vlaanderen en Nederland voorzien samen 4 miljoen euro (50/50) voor de verdere planuitwerking van
RGT. De ondertekenaars zijn hoopvol dat Europa dit unieke grensoverschrijdende spoorproject mee financiert
en zullen zich daarvoor gezamenlijk inzetten. Met de ondertekening van de intentieverklaring kondigt zich een
nieuwe fase aan in de projectontwikkeling: de nadere uitwerking van de plannen tot 2024. De
intentieverklaring voorziet ook in afspraken voor de verdere invulling van het proces en criteria om keuzes te

maken.

De intentieverklaring werd ondertekend door de Belgische minister van Mobiliteit Georges Gilkinet, Vlaams
minister van Mobiliteit en Openbare Werken Lydia Peeters en de Nederlandse staatssecretaris van
Infrastructuur en Waterstaat Stientje van Veldhoven. Aan Belgische en Vlaamse zijde tekenden het
Provinciebestuur van Oost-Vlaanderen, de Stad Gent en de Oost-Vlaamse gouverneur Carina Van Cauter de
verklaring. Aan Nederlandse zijde tekenden de Provincie Zeeland, de gemeente Terneuzen en ProRail mee. Als
Nederlands-Vlaamse haven ondertekende ook North Sea Port de intentieverklaring.
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Een grensoverschrijdende havenregio met multimodale en duurzame ontsluiting

Het gebied rond Gent en Terneuzen ontwikkelt zich meer en meer tot één samenhangende
grensoverschrijdende regio, bijvoorbeeld inzake arbeidsmarkt, woningmarkt, cultuur en zorg. De fusie van
North Sea Port tot een grensoverschrijdende haven in 2018 versterkt deze ontwikkeling.

De ondertekenende partijen uit Nederland, Belgié en Vlaanderen delen een ambitie voor regionale groei en de
ontwikkeling van een dynamisch en florerend North Sea Port. Een verdere ontwikkeling van de spoorontsluiting
in het havengebied is daarbij essentieel. North Sea Port maakt deel uit van drie Europese vervoerscorridors
waar spoorvervoer een belangrijk deel van uitmaakt. Door de realisatie van de drie spoorprojecten kan North
Sea Port zich op Europees niveau verder ontwikkelen als grensoverschrijdende multimodale haven en verbetert
de bereikbaarheid van de bedrijven.

‘Meer en beter spoor is cruciaal voor de verdere ontwikkeling van North Sea Port waar 525 bedrijven actief zijn
en 100.000 mensen een job hebben’.

— Kurt Moens, eerste gedeputeerde

RGT bevordert de ontwikkeling van het multimodaal vervoer in de haven waardoor het spoor beter kan
samengaan met vervoer van goederen via binnenvaart, zeevaart, weg en pijpleiding. Extra spoorontsluitingen
passen ook in het klimaatbeleid door in te zetten op duurzaam transport en leefbaarheid rond en in het
havengebied.

Personenvervoer

De aanleg van de spoorverbinding tussen Axel en Zelzate biedt, op termijn, kansen voor grensoverschrijdend
personenvervoer tussen Gent en Terneuzen. Deze spoorlijn kan een belangrijk onderdeel vormen van het
voorstadsnet van Gent en de vervoerregio, met relevantie voor Oostakker, de kanaaldorpen, Zelzate,
Terneuzen en de bereikbaarheid van de bedrijven in de haven. Uit eerste studies blijkt alvast dat het
reizigerspotentieel tussen Gent en Terneuzen vergelijkbaar is met soortgelijke grensoverschrijdende regionale
spoorlijnen.

‘De intentieverklaring is een nieuwe mijlpaal voor de verbetering van het spoornetwerk tussen Gent en
Terneuzen en brengt personenvervoer een stap dichterbij’.

— Carina Van Cauter, gouverneur provincie Oost-Vlaanderen
Eerste investeringen gepland

In Vlaanderen zijn de eerste investeringen gepland. De ombouw van de R4 West en de R4 Oost voorziet alvast
in de aanleg van 3 spoorkokers voor de nieuwe spoorverbinding Axel-Zelzate. Ook in Nederland zijn eerste
spoorinvesteringen voorzien. RGT is (gedeeltelijk) opgenomen in het compensatiepakket ‘Wind in de zeilen’,
een economisch en sociaal investeringsplan voor Zeeland na het niet doorgaan van de verhuis van de
marinierskazerne naar Vlissingen.
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Breed draagvlak voor beter spoor

‘Een betere spoorontsluiting voor North Sea Port past in de ambitie van de Belgische regering om het volume
van het goederenvervoer per spoor te verdubbelen tegen 2030. Een betere spoortoegang naar de havens
betekent winst voor de binnenlandse economie en voor de lokale bedrijven: één euro investeren in het spoor
brengt gemiddeld 3 euro op voor de economie. Door vrachtwagens van de weg te halen, werken we ook voor
het klimaat. Daarnaast versterkt de verbinding van Gent met Terneuzen ook de internationale samenwerking
met Nederland. Ik ben tevreden dat dit project goed onderzocht wordt en wacht nu de conclusies van de studies
af’. Infrabel volgt de instemming van minister Gilkinet en is verheugd over de ambitie van North Sea Port om
het spoor te ontwikkelen en kijkt uit naar de uitvoering.

— Georges Gilkinet, Belgisch minister van Mobiliteit

‘Vanuit Vlaanderen juichen we een initiatief als RGT enkel toe. Het is een voorbeeld van hoe we door middel van
samenwerking onze doelstellingen inzake de modal shift kunnen bereiken, een verschuiving richting het spoor
zorgt niet alleen voor een vermindering van vrachtverkeer over de weg, het geeft ook een logistieke en
economische boost, met finaal een positieve impact op onze luchtkwaliteit en ons klimaat. Door middel van de
Vlaamse spoorprioriteiten, opgenomen in het strategisch meerjarenplan van Infrabel, lag de focus vanuit
Viaanderen reeds op spoorlijn 204, met de intentieverklaring voor RGT verscherpen we verder de aandacht voor
de Gentse havenzone’.

— Lydia Peeters, Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken

‘Het vervoer van goederen per trein is een duurzaam alternatief voor het vervoer over de weg en daarom is het
goed dat we naar mogelijk nieuwe spoorverbindingen kijken. Door een oude wens voor een verbetering van de
spoorverbinding tussen Gent en Terneuzen nu nader te onderzoeken komt deze een stap dichterbij. Het is goed
dat Nederland en Belgié hier samen in optrekken’.

— Stientje van Veldhoven, Nederlands staatssecretaris van Infrastructuur en Waterstaat

‘Naast economische motieven zijn voor de drie spoorprojecten het verbeteren van duurzaamheid en
leefbaarheid in en rond het grensoverschrijdende havengebied van groot belang. Inzetten op een daling van het
vervoer over de weg ten gunste van duurzame alternatieven zoals spoor is de ambitie. RGT kan op termijn 8.500
vrachtwagens per maand van de weg halen, met tot 80% minder CO2-uitstoot per kilometer tot gevolg’.

— Daan Schalck, CEO van North Sea Port

‘Na het plannen van de Nieuwe Sluis in Terneuzen en de fusie van de Gentse haven met Zeeland Seaports is deze
spoorontsluiting een nieuwe stap in onze grensoverschrijdende samenwerking. Een samenwerking waar we ten
volle in geloven voor de verdere, duurzame, uitbouw van North Sea Port’.

— Sofie Bracke, havenschepen Stad Gent

‘Is de goederenspoorlijn rond het Kanaal van Gent naar Terneuzen voor onze haven economisch van
levensbelang, met een reizigerstrein tussen Gent en Terneuzen zal onze regio pas echt één bloeiende,
grensoverschrijdende woning- en arbeidsmarkt kennen. We gaan laten zien dat de agglomeratie Gent-
Terneuzen bestaat en leeft. Dat is de schaal waarop in de toekomst moet worden geopereerd’.

—Jan Lonink, burgemeester van Terneuzen
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Update 49 voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)

Recreatieve fietskaart Gentse Kanaalzone4?

In het voorjaar van 2021 lanceerde het PGK een nieuwe fietskaart. Verschillende lussen vormen samen een
recreatieve en veilige fietsroute van 75 km doorheen het economisch hart van de Gentse kanaalzone en
verschillende koppelingsgebieden. De fietskaart is tevens een voorstelling van de verschillende projecten van
het PGK en de partners. Uiteraard krijgen ook de grensoverschrijdende spoorambities een plek op de fietskaart.
Een eerste oplage van 2.000 exemplaren vlogen de deur uit. Een tweede druk is in voorbereiding.

Met de trein naar Zelzate en... Terneuzen

Eris al lange tijd vraag naar goed openbaar vervoer in de kanaalzone.
Bedrijven, lokale besturen, werkgeversorganisaties ... staan erachter. Er
is al een goederenspoornetwerk in de haven. Dat ook geschikt maken voor
personenvervoer staat hoog op de agenda.

Spoorlijn met potentieel Eindhalte Terneuzen?

Eerste haalbaarheidsstudies tonen aan De ambitie stopt niet in Zelzate. Er wordt

dat personenvervoer in de Kanaalzone best
realistisch is. Vooral L204, de spoorlijn
naast de John Kennedylaan, heeft vandaag
voldoende potentieel. Ze kan North Sea Port,

ook gedacht aan een uitbreiding van het
spoornetwerk in de kanaalzone. Onder meer
de aanleg van de ontbrekende spoorlink
tussen Zelzate en de Axelse Vlakte (Neder-

de kanaaldorpen, Zelzate en het noorden
van Qost-Vlaanderen ontsluiten. Verder
onderzoek zal bepalen of de investering er
effectief komt.

land) is essentieel voor het goederenverkeer
in North Sea Port. De eerste budgetten
hiervoor zijn vastgelegd. Zo komt ook een
grensoverschrijdende personentrein tussen
Gent en Terneuzen een stap dichterbij.

Fig. 25: uittreksel recreatieve fietskaart met voorstelling van de grensoverschrijdende spoorambities.

47 Bron: htt entsekanaalzone.be/nieuwe-recreatieve-fietskaart-kanaalzone
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Bijlage 4: Persoverzicht

Beknopte samenvatting van de meest relevante persartikels rond spoor in de grensoverschrijdende
kanaalzone:

2019
Het Laatste Nieuws, 31 juli 201948

HLN

In de buurt Gent

Provincie stelt projectcoordinator aan
om pad te effenen voor trein tussen
Gent en Terneuzen

NIEUWS SPORT SHOWBIZZ mmmax | 0=l

POPULAIR IN DE BUURT  KIES UW GEMEENTE = GENT <7

De aanstelling van een projectcodrdinator voor de Trein Gent - Terneuzen (TGT) betekent een nieuwe stap in
de richting van personenvervoer door het Gentse havengebied. (© Wannes Nimmegeers)

De provincie Oost-Vlaanderen heeft recent een codrdinator aangesteld om het project rond de toekomstige
trein tussen Gent en Terneuzen concreet te maken. ‘Een treinverbinding tussen Gent en Terneuzen dient, op
termijn, de ruggengraat te vormen van een degelijk openbaar vervoernetwerk in de kanaalzone en de ruimere
regio’, zegt gedeputeerde Kurt Moens.

Trein Gent — Terneuzen (TGT) is een strategisch project in uitvoering van het Ruimtelijk Structuurplan
Vlaanderen. Het project wordt gedurende drie jaar gesubsidieerd door de Vlaamse overheid (80%), provincie
Oost-Vlaanderen (10%) en de stad Gent (10%) voor een totaalbedrag van 390.000 euro.

8 Bron: www.hln.be/in-de-buurt/gent/provincie-stelt-projectcoordinator-aan-om-pad-te-effenen-voor-trein-

tussen-gent-en-terneuzen~ad90ecd9/
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Spoorambities

Met TGT willen de overheden, North Sea Port, de bedrijven en de bewoners in de regio de spoorambities
concreet maken. Tussen Gent en Terneuzen, een regio met 350.000 inwoners en 100.000 jobs in de haven, is er
immers geen volwaardig openbaar vervoer. Een vlotte verbinding met de trein of bussen tussen Gent en
Terneuzen bestaat niet. Woon-werkverkeer richting de haven met openbaar vervoer is zeer beperkt. De vraag
naar goed openbaar vervoer leeft al lang in de kanaalzone en de ruimere regio. Een treinverbinding tussen
Gent en Terneuzen dient, op termijn, de spil te vormen van dit netwerk.

Het huidige goederenvervoer per spoor is weinig optimaal door een aantal ‘missing links’ en fleshalzen, onder
andere aan de Sluiskilbrug. Een goed uitgebouwd grensoverschrijdend spoornetwerk voor zowel personen als
goederen versterkt de positie van de fusiehaven en biedt antwoord op een aantal maatschappelijke problemen
en uitdagingen. Meer spoor- en minder auto- en vrachtverkeer op de weg zorgt voor minder files, een betere
luchtkwaliteit en een vermindering van de CO2-uitstoot. ‘Het stijgend aantal vacatures, door de toegenomen
economische groei, kan vlotter ingevuld worden als twee arbeidsmarkten (Gent en de omgeving van
Terneuzen, met daartussen North Sea Port, een grootschalig industrieel complex) op een vlotte manier worden
verbonden’, verduidelijkt Moens.

Aantrekkingspool

Goed openbaar vervoer, met spoor als drager, voorziet in de ontsluiting van Zelzate en de kanaaldorpen. ‘De
extra mobiliteit kan ook een aantrekkingspool zijn voor de vestiging van nieuwe bedrijven’. Bovendien toont
een eerste studie van de NMBS aan, dat er voldoende potentieel is om personenvervoer uit te bouwen.

Vorige maand stelde de provincie Oost-Vlaanderen een projectcodrdinator aan om TGT in goede banen te
leiden. Zo wil ze een trekkersrol opnemen. ‘De doelstelling — een goed functionerend grensoverschrijdend
spoornetwerk voor personen en goederen — heeft betrekking op meerdere gemeenten en zelfs landen. Dit is
wat de provincie Oost-Vlaanderen wil doen: verenigen, trekken en aanjagen, zodanig dat iedereen zijn
schouders onder dit project zet’, besluit Moens.

Flows, 1 augustus 2019%°

F].O‘I\IS AL Trade ﬁ Shipping @ Logistics ()

Goederen- én personenvervoer
nodig voor spoor Gent-Terneuzen
(update)

) @ 5 1 augustus 2019 om 13:19 m

Koen Heinen

Het project voor het doortrekken van havenspoorlijn 204 van Gent tot in Terneuzen voor goederenvervoer is
een moeilijk verhaal. Het kan gerealiseerd worden als ook het personenvervoer in het verhaal wordt
meegenomen. Beide kunnen elkaar versterken.

4 Bron: www.flows.be/nl/transport/projectcoordinator-aangesteld-voor-rail-ghent-terneuzen
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Dat zegt Bruno Reniers, die begin juni is aangesteld als projectcodrdinator voor het project 'Trein Gent -
Terneuzen' (TGT), dat het luik personenvervoer dekt. Voor Rail Ghent Terneuzen (RGT) waren al twee
coordinatoren aangesteld, Menno Olman en Ralph Kohlmann. TGT wordt gesubsidieerd door Vlaanderen
(80%), Stad Gent (10%) en Oost-Vlaanderen (10%).

RGT kadert in een Europees project met steun van de CEF en is bedoeld om de grensoverschrijdende
kanaalzone qua goederenlogistiek per spoor beter te linken aan de North Sea - Mediterranean Corridor.
Volgens Reniers focust het op drie afgebakende infrastructurele ingrepen, namelijk de missing link Zelzate -
Axelse Vlakte, de Noordoostbocht Sluiskilbrug en de noordelijke ontsluiting bundel Zandeken.

Bottlenecks

Volgens Johan Bresseleers, woordvoerder van haven Gent, is er momenteel geen rechtstreekse
spoorverbinding tussen Gent en Terneuzen. ‘Als je op de kaart kijkt, is dat nochtans vrij logisch. Nu moeten
treinen eerst naar de andere oever. De Sluiskilbrug is een bottleneck. Ze moet teveel open staan om schepen te
laten passeren, waar het spoorverkeer niet vlot verloopt. De vraag voor een nieuwe spoorlijn ligt nu op tafel.
Die zou kunnen aantakken aan het bedrijventerrein Axelse Vlakte, dat volop in ontwikkeling is. In eerste
instantie is de spoorlijn bedoeld voor goederenvervoer’, zegt Bresseleers. Om ook de mogelijkheid voor
personenvervoer op de verbinding Gent - Terneuzen te onderzoeken, is Bruno Reniers aangetrokken.

TGT

‘Het project TGT is een strategisch project in het kader van de uitvoering van het Ruimtelijk Structuurplan
Vlaanderen en gaat ruimer dan RGT. TGT legt de focus op personenvervoer en houdt hierbij rekening met
goederenvervoer. Het project gaat ook ruimer dan louter de afbakening van het zeehavengebied en heeft ook
aandacht voor bijvoorbeeld de aantakking van een noord-zuid spoorsysteem op een eventuele oost-west
havenlijn tussen Zeebrugge en Antwerpen, en de impact op Zelzate. Ook een derde en vierde spoor tussen
Gent-Dampoort en Ledeberg zijn te onderzoeken om de stijgende flows vanuit de haven en de vraag naar meer
personenvervoer per trein te kunnen blijven verwerken. TGT is net uit de startblokken geschoten en zal pas na
het zomerreces op kruissnelheid komen. Om ooit personenvervoer per trein te organiseren tussen Gent en
Terneuzen, is het doortrekken van Lijn 204 uiteraard noodzakelijk. In dat opzicht zijn goederen en personen
elkaars partners. De missing link tussen Zelzate en de Axelse Vlakte voor het goederenvervoer heeft een
stevige kostprijs. Samen met het personenvervoerverhaal kan een versnelling hoger geschakeld worden’,
besluit Reniers.
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Kartrekker voor personentrein Kanaalzone

De provincie Oost-Vlaanderen maakt werk van de komst van een personentrein tussen Gent en Terneuzen. Er
is een coordinator aangesteld die het project concreet moet maken. ‘Want,” zegt gedeputeerde Kurt Moens in
Het Laatste Nieuws, ‘een treinverbinding tussen Gent en Terneuzen moet de ruggengraat worden van een
degelijk openbaar vervoernetwerk in de Kanaalzone en de regio eromheen’.

Y

Spoor bij Sas van Gent (O Politieteam Zeeuws-Vlaanderen)

De coordinator is aangesteld voor drie jaar. De 390.000 euro die hiermee zijn gemoeid worden volledig betaald
door Vlaamse overheden.

Belang

Moens hamert in HLN nog eens op het belang van de spoorverbinding tussen beide steden. ‘Tussen Gent en
Terneuzen bestaat geen vlotte verbinding met de trein of met bussen. Woonwerkverkeer richting de haven is
met het openbaar vervoer zeer beperkt. Een goed uitgebouwd grensoverschrijdend spoornetwerk voor zowel
personen als goederen versterkt de positie van de gefuseerde havens van Gent en Terneuzen en biedt
antwoord op een aantal maatschappelijke problemen en uitdagingen. Meer spoor- en minder auto- en
vrachtverkeer op de weg zorgt voor minder files, een betere luchtkwaliteit en een vermindering van de CO2-
uitstoot’, zegt Moens.

50 Bron: www.omroepzeeland.nl/nieuws/114443/Kartrekker-voor-personentrein-Kanaalzone
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‘Het stijgend aantal vacatures, door de toegenomen groei, kan vlotter worden ingevuld als de twee
arbeidsmarkten Gent en Terneuzen, en de bedrijven binnen North Sea Port, op een vlotte manier worden
verbonden’.

2020

Het principieel akkoord om met 14 miljoen euro vrijgekomen Europese subsidies de financiering van de
spoorkokers onder de R4-Oost en A11/N49/E34 - noodzakelijk voor een eventuele toekomstige verlenging van
spoorlijn L204 richting Terneuzen — te regelen kreeg veel aandacht in de pers. Ook de unaniem goedgekeurde
federale resolutie kwam breed aan bod in de pers. (zie ‘2. Beleidscontext en mijlpalen’ op pagina 26).

Er verschenen verschillende persartikels in 0.a. Het Nieuwsblad, Het Laatste Nieuws, BN De Stem (met een
leuke fotocollage), Knack, Nieuwsblad Transport, Omroep Zeeland, Bouwkroniek, Transport Online en Spoor
Pro. Enkel de artikels die online niet raadpleegbaar zijn worden integraal opgenomen in onderstaand overzicht.

Het Nieuwsblad, 13 februari 2020°!

Grijpt Gent naast budget voor trein Dampoort — Zelzate?

Infrabel wil miljoenen euro’s die beloofd waren voor een treinverbinding tussen Dampoort en Zelzate
verschuiven naar andere projecten in Vlaanderen. Gent reageert boos.

‘Dit is teleurstellend. Het gaat om een verbinding met groot economisch belang. Op dit moment precaire
geldmiddelen wegdraineren is een hoogst ongelukkig signaal naar de Nederlandse regering’. Dat schrijft Gent in
een brief aan de federale minister van Mobiliteit, Francois Bellot (MR).

Brug Skaldenpark met spoorlijn L204 (© DVH)

51 Bron:

https://www.nieuwsblad.be/cnt/dmf20200212 04845920?articlehash=C2B95D40CA1601E23D02E5619958B94
A28E2BE20607BD518F38B78181F5692BC69B30CASFC5B2ED67361011BES57B13BCE705C991FFF397A43949AD
A53696B718
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De brief gaat over 32 miljoen euro van spoorwegbeheerder Infrabel, geld dat vrijgekomen is door Europese
subsidies. In 2017 had de federale regering aan Gent beloofd dat het geld ingezet zou worden voor spoorlijn
204.

Antwerpen

De stad vraagt al meer dan tien jaar om een personentrein tussen Dampoort en Zelzate, door de haven en tot
in Terneuzen. Maar eind december liet Infrabel weten dat ze het geld wil gebruiken voor de werken aan het
tweede spoor op de lJzeren Rijn tussen Mol en Hamont.

Een deel zou ook gaan naar sporen voor de haven van Antwerpen gaan. Niet naar Gent dus. Burgemeester
Mathias De Clercq (Open VLD) en vertegenwoordigers van alle partijen in Gent (Vlaams Belang werd
uitgesloten) noemen de verschuiving in de brief ‘teleurstellend’.

Pijnlijke timing

De timing is pijnlijk. De Nederlandse Tweede Kamer gaf in december de opdracht aan de regering om hun deel
van de aanleg van een spoorlijn Gent en Terneuzen verder te onderzoeken. Maar volgens Infrabel is er aan
Vlaamse kant nog niet genoeg vooruitgang gemaakt om te kunnen investeren.

Kamerleden Joris Vandenbroucke (SP.A) en Jan Briers (CD&V), de oud-provinciegouverneur, zetten de kwestie
gisteren op de agenda van de Kamer. Minister Bellot kon geen beloftes doen.

‘Er is nog geen beslissing genomen over de uitvoering van het project (spoorlijn 204, nvdr). Dat maakt dat goed
nagedacht moet worden hoe en wanneer de bijkomende middelen nuttig besteed kunnen worden’.

Dat zou ‘eerstdaags’ gebeuren. ‘Geen geruststellend antwoord’, zegt Vandenbroucke. ‘Die middelen moeten
naar spoorlijn 204’.

Het Laatste Nieuws, 22 februari 20202
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In de buurt Zelzate

Heel Gentse kanaalzone wil
personenvervoer per spoor tussen
Gent en Zelzate, alleen Infrabel

twijfelt: “Essentiéle schakel in de
mobiliteit van deze regio”

52 Bron: https://www.hIn.be/in-de-buurt/zelzate/heel-gentse-kanaalzone-wil-personenvervoer-per-spoor-
tussen-gent-en-zelzate-alleen-infrabel-twijfelt-essentiele-schakel-in-de-mobiliteit-van-deze-regio~a2b38f65c/
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BN De Stem, 2 juni 2020°3

BergenopZoom Breda Etten-Leur Moerdijk Oosterhout Roosendaal Brabant Zeeland Thole

Belgié brengt reizen per trein van
Gent naar Terneuzen stapje
dichterbij

Knack, 11 juni 2020°*
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Kamer vraagt haalbaarheidsstudie
naar spoorlijn 204 in Oost-
Vlaanderen

Het Nieuwsblad, 11 juni 2020°°

Schepen De Vuyst pleit in parlement voor treinverbinding naar Gent: ‘Minister moet spoorwegmaatschappij
dwingen die investering te doen’.

Schepen van Zelzate en federaal parlementslid voor PVDA, Steven De Vuyst, verdedigt in het federaal
parlement het standpunt van de gemeente over de noodzaak van een spoorverbinding voor personenvervoer
tussen Gent en Terneuzen met een station in Zelzate.

In het parlement bespreekt men een resolutie die door enkele andere Oost-Vlaamse volksvertegenwoordigers
werd ingediend waarin ze minister voor Mobiliteit Frangois Bellot (MR) oproepen om Infrabel te dwingen de
nodige investeringen te doen zodat deze spoorverbinding (L 204) er komt.

53 Bron: https://www.bndestem.nl/zeeland/belgie-brengt-reizen-per-trein-van-gent-naar-terneuzen-stapje-
dichterbij~afifd41d/

54 Bron: https://www.knack.be/nieuws/belgie/kamer-vraagt-haalbaarheidsstudie-naar-spoorlijn-204-in-oost-
vlaanderen/article-belga-1608935.html

55 Bron: https://www.nieuwsblad.be/cnt/dmf20200611 04988129
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De Vuyst vindt dit een uitgelezen kans om daar ook het standpunt van Zelzate in de verf te zetten. ‘Ik
vertegenwoordig niet alleen de PVDA-fractie, maar het hele gemeentebestuur van Zelzate, de gemeenteraad
en bij uitbreiding 12.800 Zelzatenaren. Onze gemeente ijvert al lang voor deze treinverbinding voor
personenvervoer L 204, die Gent moet verbinden met Terneuzen’.

‘Binnen de haven NorthSea port heeft onze gemeente een centrale ligging en er is eveneens de link tussen
Gent en Terneuzen. Bovendien zullen werknemers uit Zelzate kunnen sporen naar de Gentse haven waardoor
het wegverkeer wordt ontlast met CO2 reductie voor de hele kanaalzone tot gevolg’, motiveert De Vuyst.

Parlementaire druk

Er wordt verwacht dat deze resolutie wordt goedgekeurd wat betekent dat de er grote parlementaire druk
komt zodat minister Bellot Infrabel kan dwingen om in deze spoorlijn toch te investeren.

Ook De Nederlandse Tweede Kamer heeft op 3 december 2019 al een belangrijke stap gezet door unaniem een
motie aan te nemen waarin de Nederlandse regering wordt verzocht het project Rail Ghent Terneuzen verder
te onderzoeken.

Nieuwsblad Transport, 12 juni 2020°®
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Belgié wil nu ook werk maken van
spoorlijn Gent-Terneuzen

NORTH SEA PORT

Het Belgische Federaal Parl heeft gisteren iem ing d met
het opzetten van een grensoverschrijdend spoornetwerk voor goederen
en in de K: 1t Gent-Ter Eerder deed de

Nederlandse Tweede Kamer al hetzelfde. In Belgié is 10,8 miljoen euro
extra vastgelegd om de huidige spoorlijn te verbeteren voor goederen- en
personenverkeer.

Het Laatste Nieuws, 12 juni 2020°7
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In de buurt Zelzate

Personenvervoer per spoor tussen

Gent en Terneuzen opnieuw stapje

dichterbij (en daar zijn ze in Zelzate
heel gelukkig mee)

%6 Bron: https://www.nieuwsbladtransport.nl/havens/2020/06/12/belgie-wil-nu-ook-werk-maken-van-
spoorlijn-gent-terneuzen/?gdpr=accept

57 Bron: https://www.hln.be/in-de-buurt/zelzate/personenvervoer-per-spoor-tussen-gent-en-terneuzen-
mee~af5e2618
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Het Nieuwsblad, 12 juni 2020

Schepen pleit in parlement
voor treinverbinding naar Gent

ZELZATE

De Zelzaatse schepen en fede-
ranl parlemoentslid voor PVDA
Steven De Vayst verdedigt in
hot federaal parlement het
standpunt van de gemeente.

In bet parlement bespreckt men
eon resolutie dio enkele andere
Oost-Viasmse vollksvertegenwoor-
digers hobben ingodiend en waarin
2¢ minister voor Mobiliteit Fran-
ois Bellot (MID oprocpen om In-
frabel te dwingen de nodige investe-
ningen to doen, zodat deze spoorver-
binding (L204) er komt. De Vuyst
vindt dit een uwitgelezen kans om
dawr ook het standpunt van Zolzate
in de verf te zetten. “lk vertegen-
woordig niet alleon de PVDA-frac-
tie, maar bet hele gemoeontebestuur

Omroep Zeeland, 12 juni 2020
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Treinverbinding tussen Gent en Terneuzen stap

dichterbij

Bouwkroniek, 15 juni 2020°°
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vorbinden met Torneuzen™

“Binnen de haven NorthSea port
beeft onse gemeente cen contrale
ligmng en er is eveneens de link tus-
sen Gent en Termnouzen. Bovendicn
zullen werknemers uit Zelzate kun-
non sporen naar de Gontse baven,
waardoor het wegverkeer wordt
ontlast met CO,-reductie voor de
bele kansalzone tot gevoly”™, moti-
veert De Vayst.

Er wordt verwacht dat deae resolu-
tie wordt goedgekeurd, wat bote-
kent dat er grote parlenwntaire
druk komt, zodat minister Bellot In-
frabel kan dwingen om toch te in-
vesteren in deze spooriijn (o

f ¥ in © ® &

BEDRIJFSINF

BOUWEMN | MATERIALEN

Home » Projecten

Federale steun voor spoorlijn Gent-Terneuzen

58 Bron: https://www.omroepzeeland.nl/nieuws/120510/Treinverbinding-tussen-Gent-en-Terneuzen-stap-

dichterbij

59 Bron: https://www.bouwkroniek.be/article/federale-steun-voor-spoorlijn-gent-terneuzen.34351
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North Sea Port blij met steun voor
spoorlijn Gent-Terneuzen

Spoor Pro, 15 juni 20206
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Belgié wil nu.ook werk maken van
spoorlijn Gent-Terneuzen

In de 2% jaarhelft van 2020 was er veel persaandacht voor de lancering van het Europees jaar van het Spoor
2021. Het strategisch project TGT en de Provincie Oost-Vlaanderen heeft in dialoog met de partners een
kandidatuur ingediend bij DG MOVE met het oog op de organisatie van een evenement in het najaar van 2021
(zie actie ‘LCD5: Organiseren initiatief Europees Jaar van Spoor 2021 (EYoR 2021)’ op pagina 46).

International Railway Journal , 13 oktober 2020%2

Slop seeing thes g

European Parliament approves 2021
Year of Rail proposal

80 Bron: https://www.transport-online.nl/site/116024/north-sea-port-blij-met-steun-voor-spoorlijn-gent-
terneuzen/
51 Bron: https://www.spoorpro.nl/goederenvervoer/2020/06/15/belgie-wil-nu-ook-werk-maken-van-spoorlijn-
gent-terneuzen/
52 Bron: https://www.railjournal.com/regions/europe/european-parliament-approves-2021-year-of-rail-
proposal/
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Europees Jaar van het spoor moet
kloof dichten in spoorinfra

Gepubliceerd op 20-10-2020 om 16:14

Terwijl West-Europese landen vooruitgang boeken op het gebied van spoorinfrastructuur, digitalisering en
innovatie, lopen landen in Centraal- en Oost-Europa achter, signaleert de Europese Raad. Dit leidt tot een
steeds grotere kloof in de Europese spoorweginfrastructuur. Volgend jaar, 2021, biedt nieuwe kansen voor
het Europese spoorvervoer in de vorm van het Europese Jaar van het Spoor.

Een belangrijk probleem dat de Europese Raad naar voren bracht, is het verschil in spoorvervoer tussen de
ontwikkelde en de minder bedeelde landen in Europa. De kloof wordt alsmaar groter, wat steeds vaker voor
problemen zorgt wanneer mensen het continent per spoor willen doorkruizen.

Europees Jaar van het Spoor

De Europese Raad heeft 2021 uitgeroepen tot het Europese Jaar van het Spoor. Ze zegt zich te zullen inzetten
voor een duurzame infrastructuur en campagnes om reizen per trein te stimuleren. Verder wil de Raad zich
naast het betaalbaarder maken van het spoor voor alle burgers, ook inspannen voor een samenhangend
systeem in heel Europa.

Bijvoorbeeld met een betrouwbaar ticketing systeem en betere toegang voor mensen met een fysieke
beperking. Maar een van de belangrijkste problemen die volgens de initiatiefnemers van het Europese Jaar van
Spoor moeten worden aangepakt, is bewustwording en het vinden van betere oplossingen om de kloof tussen
West-, Midden- en Oost-Europese landen te dichten.

Oud materieel

In sommige Oost-Europese landen is het spoorwegsysteem te oud om te moderniseren of aan te passen aan de
huidige eisen voor infrastructuur. Het zou ook niet haalbaar of economisch verantwoord zijn om er tijd aan te
besteden. Verder vergroot het rijden met gemoderniseerd rollend materieel over verouderde infrastructuur
ook de kans op complicaties.

Het tweede probleem is dat sommige van de huidige spoorvoertuigen niet voldoen aan de normen voor
energie-efficiéntie. De EU-financiering zou van grote waarde zijn om de modernisering van de
spoorweginfrastructuur en voertuigen te ondersteunen, waardoor de verschillen kunnen worden
gelijkgetrokken.

63 Bron: https://www.spoorpro.nl/spoorbouw/2020/10/20/europees-jaar-van-het-spoor-moet-kloof-dichten-
in-spoorinfra/
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Te traag

Het gebrek aan investeringen is een van de belangrijkste oorzaken voor het ontstaan de kloof tussen West- en
Midden- / Oost-Europese landen. Hoewel het EU-fonds de afgelopen jaren in heel Europa heeft geinvesteerd,
vertellen de statistieken een ander verhaal. Het proces heeft geen dusdanig tempo dat de achterstanden in het
spoorwegsysteem als geheel worden ingelopen. West-Europa exploiteert al decennialang een netwerk

van hogesnelheidslijnen. Helaas zijn deze nog niet te zien in Centraal- en Oost-Europa.

Volgens Jarostaw Stawiarski, president van de Poolse regio Lubelskie en rapporteur namens de Europese Raad
maken ‘EU-financiering en de juiste beslissingen het mogelijk om een open en interoperabele markt voor
spoorwegdiensten te creéren, aangezien er een aanzienlijke behoefte blijft bestaan. Het spoor moet het
vervoermiddel zijn dat de hoofdrol speelt in het vervoers- en economische systeem van de EU’.

RailTech, 17 november 20205
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Jaar van de waarheid voor
gecombineerd vervoer, sprint nodig

Omroep Zeeland, 29 november 2020°¢

€
omroep Ads dc
Zeeland Advertentie niet meer weerge:
Nieuws ~ Sportsws Weer TVw Radiow Contactw
ZONDAG 2 NOVEMBER 2020, 16:37

Personenvervoer spoor Terneuzen-Gent:
'uiteindelijk komt dat er wel'

64 Bron: https://www.railtech.com/policy/2020/11/17/european-parliament-approves-european-year-of-rail-
2021/
8 Bron: https://www.nieuwsbladtransport.nl/spoorvervoer/2020/11/18/jaar-van-de-waarheid-voor-
gecombineerd-vervoer-sprint-nodig/
% Bron: https://www.omroepzeeland.nl/nieuws/124063/Personenvervoer-spoor-Terneuzen-Gent-uiteindelijk-
komt-dat-er-wel
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Terneuzen mag voorzichtig weer dromen van een eigen station en personenvervoer per spoor. Afgelopen
vrijdag werd duidelijk dat er een studie komt naar het mogelijk traject van een nieuwe spoorlijn. Eerst
goederenvervoer en later misschien ook personenvervoer.

Op straat in Terneuzen zijn de meningen verdeeld over een mogelijk station Terneuzen. Een man en een vrouw,
die samen de honden uitlaten op de dijk, denken er elk anders over. ‘Ik zou er geen gebruik van maken, ik kom
nooit in Belgié. Nederland trekt me meer’, aldus haar. Volgens hem: ‘Ik zie het anders. Gent is een mooie stad
en het geeft een mooie verbinding met het achterland’.

Een andere wandelaar relativeert: ‘Terneuzen is een relatief kleine stad.” De spoorverbinding voor personen
zou volgens hem geweldig zijn. ‘lk denk dat er meer mensen uit Gent gebruik van zullen maken die hier naartoe
komen naar het geweldig mooie stadje Terneuzen’.

De geboren Zeeuws-Vlaming Joop Verstraeten weet alles van de oude lijn Terneuzen Gent
omdat veel van zijn voorouders bij de spoorlijn werkten. (© Omroep Zeeland)

Geboren Zeeuws-Vlaming Joop Verstraeten volgt de ontwikkeling rond het spoor op de voet. Zijn voorouders
werkte generaties lang bij de lijn tussen Terneuzen en Gent en hij heeft zich flink in deze geschiedenis verdiept.

Vrachtvervoer belangrijkste

Tot 1930 was er ook personenvervoer op de lijn. Verstraeten heeft er vertrouwen in dat het personenvervoer
weer terug komt, maar hij zet er wel een kanttekening bij: ‘De hoofdmoot zal vrachtvervoer moeten zijn. Dat
was vroeger ook zo. Met personenvervoer alleen dekte je de kosten niet en verdiende je er niks aan.” Het is
volgens Verstraeten maar de vraag of er genoeg vrachtvervoer op het traject komt om het allemaal rendabel te
maken.

De betere verbinding juicht de spoorliefhebber alleen maar toe. Toen hij vroeger met het openbaar vervoer
naar Gent ging vanuit zijn woonplaats Oost-Souburg was hij naar eigen zeggen vier uur onderweg. ‘Je kon bijna
gaan lopen’, zegt hij als hij daarop terugkijkt.
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EU lanceert \nllebsite Eur
van het spoor

Gepubliceerd op 31-12-2020 om 12:30

Met het nieuwe jaar in zicht heeft de Europese Commissie de website van het Europees Jaar van het spoor
gelanceerd. Met het initiatief wordt de trein in 2021 als slim en duurzaam transportmiddel in de
schijnwerpers gezet. In het Jaar van het spoor worden mijlpalen gesteld voor het vergroten van het
marktaandeel van treinvervoer, en moet zo bijdragen aan de doelstellingen van de EU Green Deal om met
duurzame mobiliteit de CO2-uitstoot terug te dringen.

Om de sleutelrol van het spoor voor de economie, de industrie en de samenleving in de Europese Unie onder
de aandacht te brengen, heeft de EU 2021 uitgeroepen tot Europees Jaar van het spoor. Ondanks de vele
voordelen van de trein wordt slechts ongeveer 7 procent van de reizigers en 11 procent van de goederen per
spoor vervoerd.

Het Europese Jaar van het spoor beoogt om het marktaandeel van passagiersvervoer en goederenvervoer flink
te verhogen. ‘Door middel van een verscheidenheid aan acties zullen we deze gelegenheid aangrijpen om het
spoor te helpen zijn volledige potentieel te realiseren’, zegt Adina Valean, Europees Commissaris voor
Transport.

57 Bron: https://www.railtech.com/infrastructure/2020/12/27/monika-heiming-the-year-of-rail-should-me-
more-than-just-marketing/
% Bron: https://www.spoorpro.nl/spoorbouw/2020/10/20/europees-jaar-van-het-spoor-moet-kloof-dichten-
in-spoorinfra/
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Evenementen

Op onlangs gelanceerde website zijn er tot nu toe bekende evenementen te vinden, met als eerste de
European Railway Award 2021 van CER en UNIFE op 25 januari. Daarnaast zijn er ook evenementen die
specifiek met het Jaar van het spoor te maken hebben. De officiéle aftrap is op 29 maart 2021, en markeert het
begin van het Portugese voorzitterschap van de Raad van de Europese Unie.

Bedrijven en organisaties worden aangespoord om mee te doen om het spoor te promoten en verbeteren. ‘Het
Europees Jaar van het spoor biedt ons de kans om deze manier van reizen opnieuw te ontdekken. Ik nodig jullie
allemaal uit om deel te nemen aan het Europees Jaar van het spoor’, aldus Valean.

Actieplan

De wetgevingsagenda van de Commissie zal ook het Europees Jaar van het spoor weerspiegelen, met
voorstellen voor een nieuw industrieel partnerschap voor het spoorvervoer, betere verbindingen tussen het
spoor en andere vervoerswijzen, aldus de Commissie. Ook hebben ze de ambitie om het goederenvervoer
duurzamer te maken, zoals uiteengezet in de onlangs door de Commissie aangenomen duurzame en slimme
mobiliteitsstrategie. Deze doelt op een verdubbeling van het goederenvervoer per spoor en een
verdrievoudiging van hogesnelheidstreinen tegen 2050.

De Commissie zal volgend jaar een actieplan presenteren om het personenvervoer per spoor te stimuleren. De
strategie zal maatregelen bieden om de capaciteit en de kaartverkoop voor verschillende vervoerswijzen te
verbeteren om de aantrekkelijkheid van het spoor verder te vergroten.

Update 4% voortgangsrapport (1% jaarhelft 2021)

2021

In de 1% jaarhelft van 2021 was er veel persaandacht voor de ondertekening van een intentieverklaring tussen
Belgische, Nederlandse en Vlaamse partijen op 24 februari 2021. Met deze nieuwe belangrijke mijlpaal zijn
afspraken gemaakt tussen alle partijen met het oog op een verbetering en uitbreiding van het
grensoverschrijdend spoor in het havengebied North Sea Port.

Ook was er blijvende aandacht voor het Europees jaar van het Spoor 2021. Rekening houdend met de
beperkingen die de pandemie met zich meebrengt is vooral de vraag van een groot aantal belangengroepen en
landen om dit Europees jaar ook in 2022 te laten plaatsvinden relevant om te vermelden.

Knack, 19 februari 2021%°
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Studie: verdere elektrificatie beste
optie om NMBS-dieseltreinen te
vervangen

Een nieuwe studie van de FOD Mobiliteit en Vervoer wijst uit dat het heel interessant is om spoorlijnen
verder te elektrificeren als alternatief voor dieseltreinen, eventueel in combinatie met batterijtreinen.

9 Bron: https://www.knack.be/nieuws/belgie/studie-verdere-elektrificatie-beste-optie-om-nmbs-

dieseltreinen-te-vervangen/article-news-1702853.html
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Dat stelt minister van Mobiliteit Georges Gilkinet (Ecolo) in een persbericht van de FOD. Waterstof lijkt op dit
moment geen realistisch alternatief.

In opdracht van de FOD Mobiliteit en Vervoer voerde het studiebureau Transport & Mobility Leuven (TML) een
studie uit naar mogelijke oplossingen voor het beperkt aantal niet-geélektrificeerde spoorlijnen op het
Belgische spoorwegnet.

Drie opties werden grondig overwogen. De eerste optie, een volledige elektrificatie van de overige diesellijnen
in Belgié, lijkt op termijn het meeste voordeel op te leveren voor de maatschappij. Ook al vraagt deze optie de
hoogste investering op vlak van infrastructuur, toch blijft de gebruikskost van elektrische treinen de laagste,
zowel in onderhoud als energie. Een puur elektrische trein heeft ook de laagste milieukosten.

Batterijtreinen

Voor bepaalde trajecten kunnen batterijtreinen een interessanter alternatief bieden, zeker wanneer het gaat
om een stuk lijn dat verderop wel geélektrificeerd is. Deze treinen moeten namelijk altijd een bepaalde tijd
onder een bovenleiding rijden, of stilstaan, om op te laden. De onderhouds- en gebruikskost ligt wel hoger,
onder andere omdat de batterijen regelmatig moeten vervangen worden.

Waterstoftreinen, ten slotte, lijken op dit moment de meest risicovolle investering, en bieden dus voorlopig
geen realistisch alternatief. 'Enkel in optimale omstandigheden en in bepaalde situaties zullen ze goed scoren’,
klinkt het in het persbericht. De technologie is nog in volle ontwikkeling, maar moet wel verder opgevolgd
worden, zo wordt benadrukt. Minister van Mobiliteit Gilkinet heeft aan NMBS en Infrabel de opdracht gegeven
om de resultaten van de studie verder uit te werken. 'Nog milieuvriendelijker spoorvervoer is een prioriteit
voor mij', aldus de minister.
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Nederland en Belgié tekenen akkoord spoor Gent-
Terneuzen

Nederland, Vlaanderen, de Belgische Federale overheid, havenschap North Sea Port (NSP) en nog acht andere
partijen hebben vandaag hun handtekening gezet onder plannen voor een nieuw spoor tussen Gent en
Terneuzen. Het gaat in de eerste instantie over een goederenspoor, dat later eventueel ook ruimte kan bieden
aan passagierstreinen.
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Rode stippellijn is huidige goederenspoorlijn; groene lijn is voorgesteld nieuwe spoorlijn (foto: Omroep
Zeeland)

De verklaring is onder meer ondertekend door de Nederlandse staatssecretaris Stientje van Veldhoven, de
Belgische minister van Mobiliteit Georges Gilkinet en zijn Vlaamse collega Lydia Peeters. Aan Nederlandse zijde
tekenden ook de provincie Zeeland, de gemeente Terneuzen en ProRail.

Plannen verder uitwerken

Formeel gaat het om een intentieverklaring, maar betrokkenen spreken over een 'point of no return'.
‘Nederland, Belgié en Vlaanderen zetten samen schouders onder spoorontwikkeling in North Sea Port’, laten
partijen in een schriftelijke verklaring weten. ‘De ondertekenaars gaan gezamenlijk verder plannen uitwerken
voor een betere spoorontsluiting tussen Gent en Terneuzen’. Partijen geven zichzelf tot 2024 de tijd.

70 Bron: https://www.omroepzeeland.nl/nieuws/125840/Nederland-en-Belgie-tekenen-akkoord-spoor-Gent-

Terneuzen
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Het spoor wordt op drie punten ontwikkeld: tussen de Axelse Vlakte en Zelzate, een nieuwe, zogenoemde zuid-
oostboog in het spoor ten oosten van de Sluiskilbrug en uitbreiding naar het noorden aan het Kluizendok in
Gent.

Europees geld

Er ligt al een goederenspoor tussen Terneuzen en Gent, maar dat is een verouderd spoor met een omslachtige
route. Om goederen vanuit de haven van Terneuzen efficiénter te kunnen vervoeren naar het Gentse
achterland, is een kortere, rechtstreekse route nodig.

Het rangeerterrein bij de Stationsweg van Terneuzen (foto: Omroep Zeeland)

Het nieuwe goederenspoor zou volgens eerdere berichten zo'n 80 miljoen euro kosten. Het is niet bekend of
dit nog steeds het bedrag is dat voor het hele project op tafel moet komen. In de persverklaring zeggen
Nederland en Belgié ieder vier miljoen euro op tafel te leggen voor het ontwikkelen van de plannen. Voor de
realisatie rekenen beide landen verder op Europees geld.

Passagierstreinen

Er ligt een langgekoesterde wens in Zeeuws-Vlaanderen en ook in Gent, om de lijn mettertijd ook te gaan
gebruiken voor personenvervoer. Dat heeft onder meer te maken met het aantal Zeeuws-Vlamingen dat in
Gent werkt. Een directe treinverbinding zou het voor Zeeuws-Vlamingen en Gentenaren ook aantrekkelijker
maken om grensoverschrijdend te werken.

Aan de Stationsweg in Terneuzen ligt nog steeds een klein perron uit vroegere tijden, toen er nog wel
passagierstreinen door Zeeuws-Vlaanderen reden. Tussen Terneuzen, Hulst en Belgié reden nog tot in 1951
reizigerstreinen.
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Nederland Belgle en
Viaanderen willen nieuwe
spoorverbindingen voor North Sea
Port

Gepubliceerd op 26-02-2021 om 09:26

Belanghebbenden uit Nederland, Belgié en Vlaanderen hebben woensdag een intentieverklaring
ondertekend voor nieuwe spoorverbindingen in de grensoverschrijdende havenregio North Sea Port.
Daarmee moet het gebied beter ontsloten worden.

Met de intentieverklaring moet de planning in gang gezet worden voor een drietal infrastructuurprojecten,
samengevat onder de noemer Rail Ghent-Terneuzen. Zo willen de partijen een nieuwe verbinding tussen de
Zeeuwse plaats Axel en Zelzate in Belgié. Dit moet onder andere de Sluiskilbrug onder Terneuzen ontlasten.

Daarnaast moet er een nieuwe zuid-oostboog in het spoor bij de Sluiskilbrug komen, zodat treinen van en naar
het gebied tussen Terneuzen en Zelzate sneller het Europese spoorwegnet op kunnen.

Tenslotte willen de ondertekenaars een beter ontsluiting richting het noorden van de spoorbundel aan het
zogeheten Kleuzendok, een dok aan het Zeekanaal Gent-Terneuzen halverwege Zelzate en Gent. Daarvoor
moet het aantal opstelsporen uitgebreid worden.

Daan Schalck, CEO van North Sea Port, verwacht dat het project Rail Ghent-Terneuzen op termijn kan zorgen
voor 8.500 vrachtwagens per maand minder op de weg.

7! Bron: https://www.spoorpro.nl/spoorbouw/2021/02/26/nederland-belgie-en-vlaanderen-willen-nieuwe-

spoorverbindingen-voor-north-sea-port/
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Partijen hopen op EU-steun

Namens Nederland tekenden staatssecretaris Stientje van Veldhoven van Infrastructuur en Waterstaat, ProRail,
de Provincie Zeeland en de gemeente Terneuzen de verklaring, terwijl de Belgische minister van Mobiliteit
Georges Gilkinet en de Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken Lydia Peeters namens de
zuiderburen het document ondertekenden.

De betrokkenen verwachten dat de verdere planuitwerking een investering van zo’n vier miljoen euro vraagt,
een kostenpost die Nederland en Belgié/Vlaanderen zullen delen. Het is niet bekend wat de
infrastructuurprojecten moeten kosten, wel dat de partijen op een financiéle bijdrage van de EU rekenen. Daar
zullen Nederland, Belgié en Vlaanderen zich de komende jaren actief voor inzetten.

De ondertekenaars verwachten dat de uitwerkingsfase drie jaar in beslag zal nemen. Aan de intentieverklaring
van 24 februari zijn tal van studies aan vooraf gegaan, onder andere naar de knelpunten, haalbaarheid en de
uitvoerbaarheid, zowel technisch als financieel. Tevens is een maatschappelijke kosten-batenanalyse (MKBA)
uitgevoerd.

Samenwerking Belgié en Nederland

Met de projecten moet het multimodaal vervoer in de haven versterkt worden, wat naast binnenvaart en
zeevaart ook wegtransport en transport per pijpleiding omvat. Extra spoorontsluitingen passen wat de
betrokkenen betreft bij het duurzaamheidsstreven van Nederland, Belgié en Vlaanderen. Voor Zeeland is het
initiatief voor een deel bedoeld als compensatie voor het wegvallen van de verhuizing naar Vlissingen van de
veelbesproken marinierskazerne.

‘Het vervoer van goederen per trein is een duurzaam alternatief voor het vervoer over de weg en daarom is het
goed dat we naar mogelijk nieuwe spoorverbindingen kijken. Door een oude wens voor een verbetering van de
spoorverbinding tussen Gent en Terneuzen nu nader te onderzoeken komt deze een stap dichterbij. Het is goed
dat Nederland en Belgié hier samen in optrekken’, aldus Van Veldhoven.

‘Een betere spoorontsluiting voor North Sea Port past in de ambitie van de Belgische regering om het volume
van het goederenvervoer per spoor te verdubbelen tegen 2030. Een betere spoortoegang naar de havens
betekent winst voor de binnenlandse economie en voor de lokale bedrijven: één euro investeren in het spoor
brengt gemiddeld drie euro op voor de economie. Door vrachtwagens van de weg te halen, werken we ook
voor het klimaat’, voegt Gilkinet toe.

North Sea Port is de benaming voor het havengebied van Vlissingen en de havens langs het Zeekanaal Gent-
Terneuzen. In 2018 besloten deze havens te fuseren. Onder meer Volvo Cars, Honda Motors, Oiltanking,
ArcelorMittal en Mammoet zitten aan het zeekanaal. Bij Terneuzen is Dow Chemical gevestigd, terwijl in
Vlissingen bij C.RO nieuwe auto’s en bestelwagen aan wal komen.
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Spoor Pro, 16 april 202172
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‘Europees Jaarvan'het Spoor moet
vanwege corona worden verlengd’

Gepudlic £-04-2021 om 11:23

CER, EIM en UNIFE hebben om verlenging van het Europees Jaar van het Spoor gevraagd, omdat de
coronapandemie volgens de spoororganisaties het volledige potentieel van de ontwikkeling van het
spoorvervoer belemmert. De partijen hebben een een open brief hierover gestuurd aan de voorzitters van
het Europees Parlement, de Europese Raad en de Europese Commissie.

‘Als enthousiaste initiatiefnemers van het Europees Jaar van het Spoor kunnen we slechts constateren dat de
beperkende maatregelen rondom het coronavirus de volledige ontplooiing van de activiteiten om het spoor te
promoten, belemmert. We dringen er daarom bij u op aan om te overwegen dit uitstekende initiatief te
verlengen tot december 2022 om er aan het einde een nog groter succes van te kunnen maken’, stellen ze vast.

Financiéle middelen

In het kader van de Europese Green Deal is het Europees Jaar van het Spoor volgens de organisaties een
prachtige en unieke kans om het spoor te promoten. Dit is de reden waarom de spoorwegverenigingen en vele
andere betrokkenen enorme financiéle middelen hebben uitgetrokken om dit initiatief te steunen.

‘CER, EIM en Unife waren van plan een dichte reeks initiatieven te gaan implementeren die bedoeld waren om
het maximale uit het Europees Jaar van het Spoor te halen’, schrijven ze. Veel van deze ontwikkelingen moeten
echter worden gewijzigd, opnieuw gepland of misschien zelfs geannuleerd.

Connecting Europe Express

Een voorbeeld hiervan is de Connecting Europe Express, een tentoonstellingstrein die in juni zijn reis in
Lissabon begint en vijf weken later in Parijs aankomt, met een reeks evenementen gepland in alle hoofdsteden
waar de trein stopt. ‘Door de pandemie heeft CER zijn vertrek in september 2021 moeten plannen’, luidt de
brief.

Daarnaast zijn EIM- en Unife-leden en Europese spoorbedrijven begonnen met het plannen en organiseren van
evenementen en campagnes. Deze zullen echter niet in volledigheid kunnen worden uitgevoerd vanwege
nationale gezondheids- en veiligheidsmaatregelen en onderliggende reisbeperkingen. ‘Deze activiteiten zijn
echter nodig om de voordelen van investeringen in fysieke en digitale spoorinfrastructuur voor de samenleving
en de economie te laten zien’.

72 Bron: https://www.spoorpro.nl/materieel/2021/04/16/europees-jaar-van-het-spoor-moet-vanwege-corona-
worden-verlengd/
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Gevolgen coronapandemie

‘In 2020 had niemand kunnen voorzien dat de pandemie zo lang zou duren, en de gevolgen die dit nu met zich
meebrengt kunnen voorspellen. Het is nu helaas duidelijk dat onze collectieve inspanningen in gevaar komen

door een pandemie die het onmogelijk maakt om enige zekerheid te hebben over de mogelijkheid om fysieke
evenementen en andere openbare bijeenkomsten te organiseren’, schrijven de organisaties.

In feite is er een zeer concreet risico dat geplande evenementen moeten worden uitgesteld totdat de situatie
verbetert of zelfs worden geannuleerd, en dat de toegewezen middelen tevergeefs worden uitgegeven. Dat is
iets wat we ons niet kunnen veroorloven in een tijd waarin de spoorwegen al enorme verliezen lijden door
Covid-19.

‘Tegen deze achtergrond roepen we alle EU-instellingen en de lidstaten op om het Europees Jaar van het Spoor
te verlengen tot december 2022 om het beste uit dit waardevolle initiatief te halen en het een groot succes te
maken’.

Het Laatste Nieuws, 26 mei 202173

HLN NIEUWS SPORT SHOWBIZZ NINA INDEBUURT VIDEO FUN

POPULAIR IN DE BUURT  KIES UW GEMEENTE  GENT

Steven De Vuyst (PVDA): “Op koers

om Zelzate op de Tails’ te krijgen”

Volgens schepen en volksvertegenwoordiger Steven De Vuyst (PVDA) zit Zelzate op koers om binnen
afzienbare tijd een eigen station te krijgen. Dat laat hij weten nadat hij minister van mobiliteit en NMBS
Georges Gilkinet (Ecolo) aan de tand voelde via een schriftelijke vraag.

‘Er worden steeds meer betekenisvolle stappen gezet om grensoverschrijdend goederen-en personenvervoer
tussen Gent en Terneuzen mogelijk te maken’, zegt Steven De Vuyst. ‘Zo is er na de intentieverklaring op 24
februari tussen de Nederlandse en Belgische overheid afgesproken dat beide overheden telkens 2 miljoen euro
zullen vrijmaken om de mogelijkheid tot grensoverschrijdend spoorverkeer verder te onderzoeken. Een
goederenspoorlijn, waar op termijn ook personenvervoer mogelijk wordt, zal vele Zelzatenaren in staat stellen
om vlot op het werk te geraken in de kanaalzone of om vlot naar Gent en Terneuzen te sporen’.

73 Bron: https://www.hIn.be/zelzate/steven-de-vuyst-pvda-op-koers-om-zelzate-op-de-rails-te-

krijgen~a6a0128e/
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Perspectief

Volgens De Vuyst is het belangrijk dat Zelzate op termijn ook perspectief krijgt op een station nabij de
Rijkswachtlaan. ‘We weten ondertussen dat de federale overheid al 12,5 miljoen euro heeft vrijgemaakt om
drie spoorwegkokers te voorzien tussen Arcelor Mittal en de Rijkswachtlaan. Dat betekent dat de doortrekking
van de spoorlijn naar Terneuzen er sowieso komt voor goederenvervoer, in functie van het ‘Rail Gent-
Terneuzen’-project. Daarnaast is er ook 1,5 miljoen euro extra voorzien om de capaciteit te onderzoeken voor
personenvervoer tussen Gent en Terneuzen. Alleen rest de vraag wanneer de plannen en de fasering van dit
project zullen opgemaakt worden en of de gemeente Zelzate ook kan uitkijken naar een eigen station. Op deze
vragen verwacht ik nog een antwoord van de minister. We blijven evenwel op koers om Zelzate op de rails te
krijgen’.
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Bijlage 5: Aanmelding EYOR 2021

EUROPEAN YEAR OF RAIL 2021 (EYR)
STAKEHOLDERS INITIATIVES

PLANNING FORM

This information will give DG MOVE a broad idea of the initiatives stakeholders are planning for the EYR, to
include them in DG MOVE overall mapping of EYR activities (one form per initiative would be ideal). The more
information you can already share, the better, but you can still update this information at a later stage, should
you not have all details available yet.
TITLE OF THE INITIATIVE / EVENT
Working title:

- Connecting cities, port & people

- Anew cross border railway between Ghent (B) and Terneuzen (NL)

- Demo initiative innovative railway propulsion systems

DATE / DURATION / PLACE (as relevant)

- Autumn 2021
- Single day : symposium + visit companies with focus on new technology
- (Probably) multiple day : demo initiative innovative railway propulsion systems
- Rail network in the port area of Ghent + companies with focus on new technology in the port area +
conference hall
LEAD ORGANISER
- Province of East-Flanders

PARTNERS (if any)

The Province of East-Flanders has made an administrative decision to register. Obviously this is a partner story.
The following partners are aware of the initiative of the Province of East-Flanders:

Flemish administration

- Department Mobility and Public Works
- Department Environment

Port authority

- North Sea Port (B/NL)
Other provinces

- Province of Zeeland (NL)
Municipalities

- Ghent (B)
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- Evergem (B)
- Zelzate (B)
- Terneuzen (NL)

These partners, together with the lead organizer, will play an important role in the further elaboration of the
initiative.

It is a requirement to bind more partners to this stakeholder initiative. Logical partners, not contacted yet, to
further develop and support this stakeholders initiative can include:

Transport operator

- NMBS /SNCB, the national railway company of Belgium
Rail infrastructure managing company

- Infrabel
Train construction companies

- Alstom
- Siemens
- Bombardier

The partners involved in the Carbon Capture & Utilization Hub (CCU-hub) can make meaningful links with the
transition to a climate neutral industry and a hydrogen economy. These partners include:

- Ghent University

- Bio Base Europe Pilot Plant
- Cleantech Flanders

- ENGIE

- ArcelorMittal

- Anglo Belgian Corporation
- Alco Bio Fuel

- Oiltanking

- Terranova Solar

- Fluxys

- Catalisti

- Flux50

SHORT DESCRIPTION

In 2018, Ghent Port Company (B) and Zeeland Seaports (NL) merged into North Sea Port. This resulted in a
single, cross border port, the number 3 port in Europe in terms of added value (€14.5 billion). Almost 100.000
people are working in about 525 companies. About 700.000 people live in the cross border transport region
around the port.

The rail network between Ghent (B) en Terneuzen (NL) has insufficient capacity and is not sufficiently equipped
to fulfill the modal shift ambitions (truck to train). Modal shift North Sea Port 2019:

- Inland shipping: 58 % (+ 4 %)
- Transhipment: 4 % (- 3 %)

- Truck: 28 % (- 2 %)

- Train: 10 % (+ 1 %)
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The comparison with 2018 is shown in brackets. Investments in railway infrastructure are needed to achieve a
sustainable modal shift in implementation of national and European climate targets to handle 30% of all
European freight transport via railways by 2030.

Also, this region does not have high-quality cross border public transport, there is transport poverty. In
mutualisation of the needed investments for goods the new railway track between Ghent (B) and Terneuzen
(NL) creates opportunities for a high-quality public transport by train between two countries.

Three projects are started to tackle those problems:

- Rail Ghent Terneuzen (RGT)

RGT aims for an optimal cross border rail infrastructure with focus on goods. RGT is investigating what exactly
is needed to improve the track in the cross border port area between Ghent (B) en Terneuzen (NL). RGT is 50 %
co-financed by the European Commission via CEF.

- Strategic project Train Ghent Terneuzen (TGT)
The proposed solutions in RGT, including the missing rail link between Zelzate (B) and Axelse Vlakte (NL), create
opportunities for the use of a cross border passenger train between Ghent (B) and Terneuzen (NL). TGT's main
objective is to further investigate cross border passenger transport by train. TGT is financed by the Department
Environment (80 %) and co-financed by the Province of East-Flanders (10 %) and Ghent (10 %).

- Strategic investment plan 2018 — 2031 Infrabel (SMIP)
The rail infrastructure managing company Infrabel has been commissioned to initiate feasibility studies in
implementation of the SMIP. There is also already a limited budget for an upgrade of the rail network in the

port region.

The European Year of Rail 2021 offers an ideal forum for these cross border rail ambitions and can contribute
to their realization.

ADDITIONAL INFORMATION (if available)

ONSITE / ONLINE / FALLBACK

Please let us know if the whole event is planned onsite or online, or if it is a hybrid event please specify which
aspects are onsite or online. Please also let us know if the event or part of it may be reorganised as fully digital
event, if necessary.

If possible, the main event, the symposium, will be organized onsite with online streaming (hybrid). If
necessary, we can fall back on an online event.

A demo initiative innovative railway propulsion systems, including a hydrogen train, is of course only possible
on site. This demo initiative can be part of a meet & greet tour in which various companies that focus on new
technology and hydrogen can be visited by train or bus (hydrogen / electric).

TYPE OF INITIATIVE

Please specify the type of initiative by referring to the measures as listed in Article 3 of the Decision of the
European Parliament and the Council on the EYR, once adopted”.

First ideas are based on a threefold event:

1. Symposium

74 Before the final adoption, you may refer to the measures as listed in Article 3 of the Commission’s proposal
on the EYR of 4 March 2020 (COM(2020)78).
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A symposium offers broad attention to the cross border railway ambitions with regard to the projects that have
already been named (see above).

This symposium can also provide a forum for new rail technology (battery/hydrogen), the transition to a
climate neutral industry and the hydrogen economy.

2. Demo initiative innovative railway propulsion systems

A demo initiative with a view to the effective use of hydrogen trains is particularly interesting for the Province
of East Flanders and his municipalities:

- Ghent forms the central heart of a radial system of railways without overhead lines. This system
measures + 170 km (cross border expansion RGT included).

- The proximity of the port with green hydrogen (in time);

- The current use of diesel traction in a highly dense populated area and low emission zones gains more
and more critics.

The purpose of organizing a demo initiative has a fivefold objective:

- Introducing a wide audience to the hydrogen train;

- Ademo initiative comes at the right time in order to act 2 steps ahead towards new technology
(battery/hydrogen). We can avoid the investment costs of overhead lines (approx. 1 million euros per
km) and give new technology a boost;

- Asaresult: get hydrogen trains on the investment agenda;

- Meets the Belgian federal coalition agreement (1/10/2020), if adopted, requesting research into the
potential of hydrogen trains;

- Aspotlight for the transition towards a climate neutral port industry and the hydrogen economy.

3. Meet & greet new technologies

A large number of companies within North Sea Port are engaged in the development of new technology (for
example Anglo Belgian Corporation with the BeHydro-engine) and transition processes. This new technology is
also relevant for rail. The idea is to visit these companies (by hydrogen train / bus if possible).

We believe this threefold approach, a broad first idea, covers the measures as listed in Article 3 of the Decision
of the European Parliament and the Council on the European year of Rail 2021.

THEME(S) COVERED
Please specify the theme(s) covered by referring to the objectives as listed in Article 2 of the Decision of the
European Parliament and the Council on the EYR, once adopted™.

The rail ambitions between Ghent (B) and Terneuzen (NL) have a cross border dimension, aim for a modal
shift (truck to train) and offer opportunities for the installation of high-quality public transport by train
between Ghent (B) and Terneuzen (NL). The investment can benefit both goods and people.

The absence of overhead lines creates opportunities for the use of new technology, hydrogen in particular.

High-quality public transport by train can be important for the youth of Terneuzen (NL): the universities and
high schools of Ghent, a community of 80.000 students, can suddenly be reached much faster. Today Dutch
students face a bus ride of 2,5 hours, including a time taking transfer a the border, or even longer when they
study at a Dutch university or high school. The same reasoning can be built up for a visit to the university
hospital Ghent (B) or simply a tourist trip to Ghent (B) or the province of Zeeland (NL). Naturally, high-quality
public transport by train can also offer solutions for commuting to the port.

7> Before the final adoption, you may refer to the objectives as listed in Article 2 of the Commission’s proposal.
STRATEGISCH PROJECT TREIN GENT TERNEUZEN - 4°® VOORTGANGSRAPPORT 2021 117




The intended cross border railway connects Ghent (250.000 inhabitants) with Terneuzen (50.000 inhabitants).
Between the two cities is a port with 100.000 employees. This railway brings citizens literally closer together
and this for the sake of youth, economy, industry, sustainable tourism (Ghent is a must see cultural destination,
Province of Zeeland has stunning beaches and lots of water related activities) and employment.

We believe this rail ambitions covers the objectives as listed in Article 2 of the Decision of the European
Parliament and the Council on the European year of Rail 2021.

DOES YOUR INITIATIVE HAVE A CROSS-BORDER DIMENSION?
If so, please describe to which extent.

Yes, as stated earlier this region and his partners are working towards and new cross border railway between
Ghent (B) and Terneuzen (NL).

DOES YOUR INITIATIVE HAVE A CROSS-SECTORAL DIMENSION?
If so, please specify which sectors will work together.

- Government

- Energy (hydrogen)

- Port authority

- Train building companies

- Inspection and certification bodies

- Rail infrastructure managing companies
- University

WEBSITE AND/OR SOCIAL MEDIA

Will your initiative have a dedicated website? Will you promote the initiative via social media (if so, through
which channels?) If available, please indicate the website, social media account(s) involved and dedicated
hashtag(s).

Yes, this initiative will have a dedicated website and shall be visible via social media. This process has yet to be
started. Suggestions for dedicated hashtags could be: #RailGhentTerneuzen and #TrainGhentTerneuzen. The
websites and social media of the proposed partners (see above) will / may also make promotion for this
initiative.

Right now, information of RGT and TGT is available through following websites:

- https://railghentterneuzen.eu/en
- https://rsv.ruimtevlaanderen.be/RSV/Ruimtelijk-Structuurplan-Vlaanderen/Strategische-
projecten/Zoek-naar-projecten/Projecten/projld/74

TARGETED AUDIENCE

Please specify the main and direct audience you will be targeting with your initiative, and if you expect to reach
a secondary audience (audience linked to your primary target) that can act as a multiplier. If possible, please
specify for each category the groups targeted. Here are some examples:

- Citizens groups port area

- Future users of the rail network (goods and people)

- Government stakeholders and decision makers

- Railway companies

- Transport region Ghent

- Industry with focus on mobility solutions and hydrogen
- (Inter)national media: press, radio and TV

- Social media
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Should you have any questions on this form, please don’t hesitate to contact us. We are looking forward to your
contribution and would be grateful if you could please fill in this form and send it back by 30 September 2020
to: MOVE-C3-EUROPEAN-YEAR-RAIL-2021 @ec.europa.eu

Contact:

Mr. Bruno Reniers
coordinator strategic project ‘Trein Gent - Terneuzen’
‘Connecting cities, port & people’

Projectbureau Gentse Kanaalzone
Woodrow Wilsonplein 2

9000 Gent - Belgium
+3292677845 /+32473611184
bruno.reniers@oost-vlaanderen.be
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