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WEINIG OF NIETS DOEN, IS MISSCHIEN 
DE BESTE ARCHITECTURALE BIJDRAGE VOOR HET DERDE MILLENIUM?



AGENDEREN VAN HET RUIMTELIJK VERMAGEREN / PLEIDOOI VOOR EEN BOUW’TOETS
REGELGEVING OM NIET TE BOUWEN / AANTONEN VAN DE NOODZAAK 



CEDRIC PRICE / MAYBE YOU DON’T NEED A HOUSE BUT A DIVORCE?

QUESTIONING THE QUESTION / SOCRATES 



GROEN PARKEREN
HERENTALS



GROEN PARKEREN
HERENTALS



OC DE LINK / LINKHOUT
VOORSTEL HERBESTEMMING DORPSKERK IPV NIEUWBOUW



OC DE LINK / LINKHOUT
VOORSTEL HERBESTEMMING DORPSKERK IPV NIEUWBOUW



OC DE LINK / LINKHOUT
VOORSTEL HERBESTEMMING DORPSKERK IPV NIEUWBOUW



WAT RE-ST ONS?
WAT BEWAREN WE – WAT BEWAREN WE NIET?  



WAAROM NOG ARCHITECTEN ? – GEERT BEKAERT 
BENOEMEN VAN MAATSCHAPPELIJKE BEHOEFTEN / VRAGEN ONTWERPEN



VLUGSCHRIFT / 2016 / NIET-BOUWEN / RUIMTENEUTRAAL ONTWIKKELEN
WAT JE NIET HEBT HEB JE NIET, WAT JE HEBT MOET JE KOESTEREN



tactieken van niet-bouwen 
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 type winsten  

#1 

intensief ruimtegebruik

#2 

meervoudig ruimtegebruik

#3  

sloop

#4 

renoveren / restaureren

#5 

herbestemmen

#6

splitsen/samenvoegen

#7 

tijdelijk/tussentijds ruimtegebruik

#8

omkeerbaar ruimtegebruik

#9 

speculeren

#10 

opruimen

sloopkosten

transformatiekosten

diverse stichtingskosten

stijging exploitatiekosten

subsidies

huurwaardestijging /  

direct rendement

verkoopwaardestijging   / 

 indirect rendement

waardestijging na transformatie

ondernemingskapitaal

subsidies

inkomsten welvaartstijging /  

diverse belastingen

daling exploitatiekosten (relatieve daling)

daling verliesuren / tijdswinsten

geen/minder verwervingskosten

geen/minder investeringskosten

geen/minder waardedaling of  

consolidatie bij leegstand

geen/minder diverse belastingen

ONDERZOEK VAN CASES + BENOEMEN VAN 10 TACTIEKEN



10x TAKTIEKEN
RENOVEREN



VAN INTERNAAT NAAR EXTERNAAT 
MENTAAL VERVAL ALS GOEDKOOPSTE + MOEILIJKSTE WERK 



VOORSTELLEN VAN MOGELIJKHEDEN / OVERMAAT 
HERSTELLEN + OPRUIMEN + OPTIMALISEREN 



VERNIEUWDE APPRECIATIE / TOEËIGENING
SPEELPLEIN ALS DORPSPLEIN / BREDE SCHOOL 









ONDERZOEK NAAR ZWERFRUIMTE 
ONDERBENUTTING VAN (ON)BEBOUWDE RUIMTE – IN TIJD EN RUIMTE



BWMSTR LABEL #15
ZWERFRUIMTE / RUIMTELIJK DIEET? 



AANTAL WONINGEN IN VLAANDEREN = 3.057.000 WAARVAN 444.000 NIET-BEWOOND (= 14,5%)



ACTUEEL 25.04.18 / 43% VAN DE GEHUURDE GEBOUWEN VAN DE OVERHEID
WORDEN VOOR 50% NIET GEBRUIKT / TWV +/- HALF MILJARD EURO ONDERBENUTTING



VOORBEELDEN OVERMAATKAARTEN – GEBRUIK >< RUIMTE – SNEDE WONING



VOORBEELDEN OVERMAATKAARTEN – GEBRUIK >< TIJD - WONING



VOORBEELDEN OVERMAATKAARTEN – GEBRUIK >< RUIMTE – VERKAVELING



VOORBEELDEN OVERMAATKAARTEN – GEBRUIK >< RUIMTE – SCHOOLGEBOUW







VOORBEELDEN OVERMAATKAARTEN – GEBRUIK >< RUIMTE – KLEINE CONSTRUCTIES



ONDERZOEK ZWERFRUIMTE

WONEN
ERFGOED
ONDERWIJS/CULTUUR
WEGINFRASTRUCTUUR





ONDERZOEK deSINGEL
ARCHITECTS IN RESIDENCE 16-18.04.18



deSINGEL
HISTORISCHE SCREENING



deSINGEL
HISTORISCHE SCREENING / INKOMRUIMTE ALS OORSPRONKELIJKE AUDITORIUM



deSINGEL
ANALYSE GEBRUIK VAN DE ZALEN / KLEINE ZAAL WORDT  SLECHTS +/- 15% GEBRUIKT 



deSINGEL
NIET-GEBRUIK VAN RODE FOYER



deSINGEL
ANALYSE GEBRUIK VAN KLASLOKALEN CONSERVATORIUM / +/- 60 a 80% BEZETTING 



deSINGEL
ANALYSE GEBRUIK VAN AULA’S CONSERVATORIUM / TE BEPERKT GEBRUIK IN RUIMTE



deSINGEL
ANALYSE GEBRUIK VAN STOCKAGERUIMTE / MOGELIJKHEID TUSSENVLOER



deSINGEL
ANALYSE GEBRUIK VAN TECHNISCHE RUIMTE / POTENTIE DOOR COMPACTERE TECHNIEKEN



deSINGEL
ANALYSE GEBRUIK VAN RUIMTE / POTENTIE DOOR NOODZAKELIJKE SANERING



deSINGEL
ANALYSE GEBRUIK VAN RUIMTE / OPPORTUNITEIT VAN DAKTERRASSEN



deSINGEL
MEERVOUDIG GEBRUIK VAN CIRCULATIERUIMTE / GITAARGANG



deSINGEL
ANALYSE GEBRUIK VAN RUIMTE / OVER-BENUTTE RUIMTE





SIAMESE TWEELING 
RUIMTELIJKE ORDENING >< MOBILITEIT 

opinie & analyse
DE STANDAARD

WOENSDAG 21 MAART 2018  36  

TIM VEKEMANS EN 

KRIS PEETERS

Wie? Architect-ven-

noot bij RE-ST dat 

een onderzoek voert 

naar de onderbenut-

ting van de weginfra-

structuur;

lector verkeerskunde 

(PCVO Limburg) en 

logistiek (CVO 

Mechelen) en peter 

van het onderzoek-

project.

Wat? Zowel op het 

vlak van ruimtelijke 

ordening als op het 

vlak van mobiliteit 

moeten we leren 

meer doen met 

minder.

praktijk dat er te veel verharde we-

gen zijn. Die kosten geld en blijven

geld kosten door onderhoud, ver-

keersonveiligheid, een problemati-

sche waterhuishouding, meer kli-

maatopwarming (want meer reflec-

tie) en een gehypothekeerde ver-

blijfskwaliteit. Wie het teveel aan

wegverharding aanpakt, boekt winst

op vele fronten.

Hogere snelheden veronderstel-

len meer ruimte. Er dient zich dus

een unieke kans tot ontharding aan

met de verlaging van de snelheids-

norm op onze gewestwegen van 90

naar 70 kilometer per uur en de gelei-

delijke veralgemening van de zone

30 binnen de bebouwde kom.

Reclaim the streets

We kunnen het probleem ook her-

formuleren: hoe kunnen we onze

mobiliteitsbehoefte oplossen binnen

de oppervlakte van de bestaande

weginfrastructuur door ze anders en

beter te benutten?

Enkele eerste onderzoeken in sa-

menwerking met architectuurstu-

denten in Limburg, in zowel steden

als ruraal gebied, leveren alvast veel-

belovende resultaten op. Een ‘slim-

mer’ gebruik van wat we al hebben,

leidt tot minder verharding, waar-

door meer ruimte vrijkomt voor an-

der gebruik. Infrastructurele ver-

dichting kan leiden naar ‘verluch-

ting’ en zo het maatschappelijke

draagvlak voor de stedenbouwkun-

dige verdichting verbreden. Dichter

wonen kan alleen kwaliteitsvol bij de

gratie van een kwaliteitsvolle publie-

ke en open ruimte.

Dit is geen wishful thinking, want

In de steden krijgen straten steeds vaker een andere invulling, als fietsstraat bijvoorbeeld.  © Erik van 't Woud/hh

België blijft miljarden investeren in de uitbreiding van het wegennet, hoewel dat 

nu al te dicht is. We moeten de bestaande wegen anders en beter leren benutten. 

TIM VEKEMANS en KRIS PEETERS doen enkele voorstellen.

Waar een wil is, kan een weg weg
In sommige gevallen kan het zelfs

leiden tot een ‘weg weg’-effect. Som-

mige wegen kunnen we gerust geheel

of gedeeltelijk teruggeven aan de na-

tuur. Zonder aan mobiliteitscomfort

in te boeten en met een bonus in de

vorm van meer ruimtelijke kwaliteit.

Zoals verdichting niet gaat over min-

der, maar over meer woonkwaliteit,

zo gaat ‘ontwegging’ niet over min-

der, maar over meer mobiliteit.

Kijk even rondom u. Wedden dat

u voorbeelden ziet van overgedimen-

sioneerde of oneigenlijk gebruikte

verkeersinfrastructuur? Zo zouden

we om onze landelijke wegen veilig

te maken en sluipverkeer te weren,

de mogelijkheden van ontharding

kunnen ontdekken. Anders dan u in-

tuïtief zou denken, resulteert dit niet

in minder, maar in meer mobiliteit.

Recente experimenten zoals dat

in Bonheiden, waar landelijke wegen

werden herbestemd tot een netwerk

van fietsstraten, leverden spectacu-

lair meer functioneel én recreatief

fietsverkeer op. Bestemmingen die

tot voor kort onbereikbaar waren

voor kinderen omdat de weg ernaar-

toe te onveilig was, zijn nu vlot be-

reikbaar. Resultaat: meer mobiliteit

voor kinderen én voor hun ouders,

die niet langer tot taxi-ouder gede-

gradeerd worden. Infrastructureel

‘opruimen’ levert ecologische, econo-

mische én sociale winst op.

Stel u voor dat we binnenkort sa-

men de schup in de grond steken. De-

ze keer niet als voorbode van meer,

maar van minder beton. Hoe disrup-

tief, innoverend, slim én consequent

met de huidige ruimtelijke retoriek

zou dat niet zijn?

Voor de Vlaming is het verkeer

de grootste bekommernis, blijkt uit

de Gemeentemonitor. Volgens het

redactioneel commentaar van deze

krant gisteren blijft er maar één be-

leidsoptie over, ‘het autoverkeer ont-

moedigen en het fiets- en voet-

gangersverkeer ruim baan geven’

(DS 20 maart).

Om een goed beleid uit te stippe-

len, moeten beleidsmakers eerst in-

zien dat ze ruimtelijke ordening en

mobiliteit niet los van elkaar kunnen

bespreken. Ze zijn een Siamese twee-

ling: het lot van de ene helft is ver-

bonden met dat van de andere. Meer

wegcapaciteit stimuleert ons om ver-

der van ons werk te gaan wonen en

langere afstanden af te leggen. Om-

gekeerd vereisen verkavelingen ver-

van-alles-af meer wegcapaciteit. Mo-

biliteit en stedenbouw zonder ‘gren-

zen’ leiden tot stilstand, onleefbaar-

heid en onbetaalbaarheid. Dat is al-

gemeen geweten, maar we willen het

nog steeds niet beseffen. Daarom

voeren we de ene dag een debat over

mobiliteit en de andere een over

ruimtelijke ordening.

De rode draad in die debatten is

nochtans dezelfde: hoe doen we

meer met minder? We moeten leren

leven binnen een gegeven schaarste

aan ruimte.

Dode wolf

In het ruimtelijke debat is van-

daag al een hele weg afgelegd. De

vraag is niet langer of we onze ruimte

anders moeten organiseren, maar

hoe we dat moeten doen. Toch wordt

de ruimtelijke verdichting nog te

vaak gezien als een probleem van de

gebouwde ruimte en dus als een lou-

ter stedenbouwkundige en architec-

turale kwestie.

Onze weginfrastructuur is daarbij

de olifant in de kamer. Ook die zou

een stevige verdichting kunnen ge-

bruiken. Niet in de klassieke beteke-

nis, want met 72.000 km wegen op

13.533 km2 hebben we al ongeveer

het dichtste wegennet ter wereld. In

onze op groei gefocuste maatschap-

pij zien we meer weginfrastructuur

nog altijd als een synoniem voor

vooruitgang. Dus blijven we ‘investe-

ren’ in de uitbreiding van ons wegen-

net, ook al slagen we er niet eens in

dat behoorlijk te onderhouden. Zo

morsen we met ruimte én met mobi-

liteit.

Dat de eerste mannetjeswolf die

zich in onze contreien vertoont on-

middellijk doodgereden wordt, mag

met nog slechts 3 procent tot confetti

versnipperde natuur geen toeval he-

ten. Het is wel symbolisch.

Infrastructurele verdichting, in

de zin van ‘meer mobiliteit met min-

der infrastructuur’, is de noodzake-

lijke tegenhanger van de verdichting

van onze gebouwde ruimte. Ons

wegennet is systematisch overgedi-

mensioneerd. Dat betekent in de

het gebeurt al in de praktijk. Inter-

nationaal is er de reclaim the streets-

beweging. In de steden zien we een

groeiend draagvlak om straten niet

alleen te reserveren voor verkeers-

functies. Dat resulteert in tal van

nieuwe praktijken, gaande van speel-

straten over schoolstraten naar fiets-

straten tot leefstraten, tuinstraten en

toekomststraten. Telkens wordt har-

de infrastructurele ruimte, hetzij tij-

delijk hetzij definitief, teruggegeven

aan meer zachte functies: spelen,

ontmoeten, flaneren, wandelen, fiet-

sen, sporten of natuur.

Taxi-ouder

Ook buiten de steden beweegt er

wat. Het Kempische Kasterlee, bij-

voorbeeld, gaat nog een stap verder.

Na intensief overleg met de buurt-

bewoners zal de Goorseweg, die in

waardevol bosrijk gebied ligt, de ko-

mende weken gereduceerd worden

tot een tweesporenweg. De weg blijft

er bruikbaar voor fiets en auto, maar

dan met de helft minder beton. Het

is een concept dat zowel buiten als

binnen de stad toepasbaar is en het

kan helpen in de transitie naar een

mobiliteitsontwikkeling die wegneu-

traal is. 

Kijk even rondom u. 
Wedden dat u 
voorbeelden ziet 
van oneigenlijk 
gebruikte verkeers-
infrastructuur?
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WEGWEG-KAART
HERONTWERPEN VAN WEGINFRASTRUCTUUR



7 TACTIEKEN

-
-



#1
INTENSIEF RUIMTEGEBRUIK



#2
MEERVOUDIG RUIMTEGEBRUIK



#3
HERBESTEMMEN



#4
VERPLAATSEN
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#6
VOLLEDIG ONTHARDEN



#7
NATUURCREATIE



VRP OPEN RUIMTE BEKER
MEI 2018



PILOOTPROJECT 
WEGWEG KEMPEN



IMPACT VAN VERHARDINGEN OP MILIEU 
OVERSTROMING + DROOGTE





CARNOTSRAAT 39 2060 ANTWERPEN
03 345 15 45 - info@re-st.be - www.re-st.be




